ady AOS

aktualni k 1.9.2010 vetn vSech dopl k

verze 10.0.3 - pracovni
obsahuje ady platné od 1.1.2001
dopl ky v roce 2005
dopl ky v roce 2006
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1.3

1.4
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VSeobecna ast

Druhy automobilovych orienta nich sout i (AOS)

Zakladni naplni AOS je orientai jizda podle itiner& za dodr ovani pravidel silmiho
provozu, doplnna praci s mapou a orientaci posadky v terénunmtpistupuje zvysovani
zru nosti idi  pijizdach zrunosti a zvlaStnich zkouSkach.

Sout e mistrovstvi R (M R) idi vybor Svazu AOS.

Sout e eského a Moravského poharuR a MP) idi vybor Svazu AOS nebo jim poené
oblastni stedisko.

Ostatni soute idi jednotliva oblastni stdiska Svazu AOS.

Organizace sout i

Po adatelem AOS me byt ka da organizace, ktera se takovoutonosti zabyva a dodr i
ustanoveni tthto &d a obecn platnych pedpis .

Po adatelstvi M R pro pisti kalendani rok pid luje vybor Svazu AOS do 15.12. MR se
konaji jako samostatné so. Kalendde P a MP schvaluje vybor Svazu nebo jim
pov ené oblastni stdisko nejpozdi ke konci unora.

U ast v sout ich

- je pro ka dého uastnika dobrovolna

- podanim phlaSky do soute se sout ici zavazuje plnit povinnosti, které z asti v
p islusné souti vyplyvaji, a tyto ady
- do sout e se mohou phlasit sout ici, kte i spl uji tyto podminky:

a) uM R-dritelé licenci s |. VT AOS s vyjimkami podfgovad cich pokyn serialu
sout i pro p islusny rok
b) u ostatnich souti podle idaj po adatele v propozicich sous

Povinnosti po adatele AOS
Dodr ovat ady AOS a ostatni obecsouvisejici pedpisy.

P ed sout i

- sestavujeeditelstvi soute
- zajiS uje pipravu sout e v souladu s tmito  ady a s ostatnimi obecplatnymi pedpisy
- podle poteby projednava s {slusnymi organy nst a obci, kterymi soutpovede,
uspoadani soute se zd vodn nim, e se jedna o sout konanou za normalniho
silni niho provozu, za dodr ovani PSP a nevy adujici adwlastni opaeni

- rozesila propozice souicim a delegovanyminovnik m nejpozdji 4 tydny ped dnem
konéani soute

- zodpovida za utajeni vSech skutesti, se kterymi jsou souici seznameni a v prb hu
sout e a které by mohly rkteré sout ici zvyhodnit

- navazuje na patku pipravy sout e spolupraci s hlavnim rozhotin a v dostateném
p edstihu mu pedavé veskerou dokumentaci, souvisejici s @&f@#mim soute

- zabezpeuje pro vSechny souici stejné mapové podklady



1.4.2

1.4.3

1.5
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usout iM R umo uje sout icim porovnani m idel vzdalenosti s midly vedouciho
trat na useku dlouhém nejméR km s pesnosti na 10 m

organizuje dstojné zahajeni a ukoeni sout e a rozpravu s j ezdci (statni hymna,
vlajky, sliby jezdc a rozhodich)

m e vydat provadci ustanoveni, ktera nesmi byt v rozporursito ady
informuje sout ici o délce jednotlivych etap ase na jejich projeti nejpozdp i
rozprav

u mistrovskych souti je povinen nabidnout ubytovani a stravovani

jako prvek soute nesmi zaadit rychlostni vio ky

Pisout i

pokud sout za ina v pracovni den, nesmi ukatp ejimku ped 19. hodinou
vyv Suje spravneé pjezdy a vzorové vykazy
umo uje posadkam kontrolu jejich jizdnich vykaz

vyv Suje vysledkovou listinu obsahujici zhodnoceni kst nich dkol odd len ,
opatenou podpisyeditele a hlavniho rozhotho s uvedenimasu vyvSeni. Po uplynuti
30 minut slavnostnvyhlaSuje vysledky a zakounje sout .

v pipad eSeni protesta pipominek nebo jinych Gprav vy8uje zmny a opravenou
vysledkovou listinu po dobu 10 minut. V této ddbe reklamovat pouze petni nebo
jiné chyby v hodnoceni posadky trestnymi body.

vysledkova listina, podle ni bylo provedeno vytdas je konena. Vysledkovou listinu
dopl uje t mito udaiji:

po et pihlaSenych souticich

po et startujicich souticich

po et sout icich, kte i sout dokon ili

po et sout icich, kte i sout vzdali

po et diskvalifikaci

Po sout i

vysledkovou listinu posila vSem startujicim poséddkip 14 dn po sout i (pokud neni
vydavana p vyhlaseni vysledk), u M R i vS§em omluvenym posadkam

editelstvi sout e

Zabezpeuje pipravu a organizaci soug, ustavuje sbor padatel a rozhodich.

Slo eni editelstvi soute

editel

tajemnik
hospoda
vedouci trat
hlavni poadatel
hlavni rozhodi



1.5.2
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1.6.2

1.6.3

1.6.4

VSechny uvedené funkceizuje pov ena organizace. Pro MR schvaluje hlavniho
rozhod iho vybor Svazu AOS. Podle charakteru saum e byt editelstvi soute
rozSieno o dalSi funkce.

Shor rozhodich je podizen hlavnimu rozho@mu a ma toto slo eni

rozhodi JZ
rozhodi ZZ
rozhodi K
rozhodi PK
rozhodi TK
po ita i vysledk

Pracovni napl po adatel arozhod ich, jejich prava a povinnosti

editel sout e

idi a kontroluje praci vSechnovnik sout e

svolava jednanieditelstvi soute

kontroluje postup pprav sout e

zodpovida za navazani spoluprace s hlavnim rozimod

navrhuje aesi s hlavnim rozhoém nutné organizani zm ny, tykajici se prb hu sout e

Tajemnik soute

odpovida za vSechny administrativni prace

vede agendu hlasek, pid luje sout icim startovni isla
stanovuje as pejimky

zhotovuje startovni listinu

zodpovida za rozeslani vysledk

Hospoda

zajiS uje sout hospodasky ve smyslu platnych edpis

sestavuje navrh rozptu

zabezpeuje ceny pro vitze

zodpovida za nakup nezbytnych edit pro technicko-organizai zabezpeeni sout e
vyplaci nahrady souticim a delegovanym tastnik m podle platnych gdpis
zodpovida za hospod&ké uzaweni celé soute ve stanovenych terminech

Vedouci trat

po dohod s editelem soute vybira tra a zpracovava itinera

zpracovane itineré p edklada hlavnimu rozhotinu ke schvaleni v dostateém
p edstihu

zodpovida za utajeni itinerg trat a vSech souvisejicich skutesti
navrhuje aesi s hlavnim rozhoém nutné zmny, tykajici se trati soute

odpovida za vytyeni, prov eni a vyznaeni trat PK, SPK, TK, K a mist plnni
sout nich prvk



1.6.5

1.6.6

1.7

zajis uje vyv Seni spravnych pjezd trat a vzorovych vykaz
ve spolupraci s hlavnim rozhddch eSi pipominky jezdc, je pitomen eSeni protest

Hlavni po adatel

idi innost rozhodcovského a malatelského sboru, je plaodpov dny za jejich
d kladné poueni a znalost ad

zodpovida za zajishi a obsazeni vSech kontrolnich stano@i$nist plnni sout nich
ukol rozhodimi

zabezpeuje v asné pedavani podkladpro vypo etni stedisko

idi praci vypoetniho stediska
zodpovidéa za spravné a rychlé zpracovani vysledka jejich vasné pedlo eni editeli
sout e a hlavnimu rozhodmu ke schvaleni

Hlavni rozhodi

Do funkce je p M R schvalovan vyborem Svazu AOS a jsou mu fzaahi vSichni
rozhod i sout e. M& pravo zasahovat do gr hu sout e, p ipadn ji z va nych d vod

p eruSit nebo ped asn ukon it. Spolen s vedoucim trat eSi pipominky jezdc. Pi
nesportovnim chovani ma pravo vyldwsout ni posadku ze soute a odebrat ji licence.
Je nadizen vSem funkcionam sout e a v pipad poruSeni pravidel nebo nevhodného
chovani ma pravo na jejich odvolani z funkce.

Prava a povinnosti:

zU ast uje se jednanieditelstvi soute

prov uje technickou vybavenost,ipravenost trata sout nich ukol , kontroluje
dokumentaci k sout

kontroluje s vedoucim traspravnost itinera projetim trat
schvaluje rozmisnhi kontrolnich stanovis

db& na dodr ovani thto &d , schvalenych propozic, provadch ustanoveni a
souvisejicich obecrplatnych pedpis

Propozice AOS

Vychazeji z platnych ad AOS. Jsou zpracovany pro ka dou solgamostatn a obsahuji
minimaln :

nazev soute, datum a misto konani
nazev a adresu padajici organizace
slo eni editelstvi soute
druh a charakter soué
harmonogram soue
p ihlasky a vklad do soute
as a misto gjimky
ceny
vymezeni prostoru soue
vySi vkladu za protest
ostatni Udaje (ubytovani, stravovani, slu by, gofi$, erpaci benzinové stanice a pod.)
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1.9

- zav re na ustanoveni (normalni silmi provoz, informace o pojigti a odpovdnosti
za zp sobené Skody padateli nebo etim osobam atd.)

- schvalovaci dolo ku (u M R oblastni sediska Svazu AOS, u ostatnich sowybory
klub )

Povinnosti sout icich AOS

- seznamit se sady AOS, propozicemi, fpadn provad cimi pokyny a ostatnimi obecn
souvisejicimi pedpisy a tyto dodr ovat

- zaslat pihlasku poadajici organizaci ve stanoveném terminu

- piprezentaci pedlo it pr kaz toto nosti

- podidit se pokynm po adatel a rozhodich, nezasahovat do jejich funkce

- dodr ovat moralni zasady sportovce

- mit pisout ividiteln pipevn né startovniislo na obou dnich dvech vozidla v
p edepsaném provedeni (bily podklad 45 x 45 @mé islice - min. vySka 30 cm, &
15 cm, sila 3 cm)

- zU astnit se zahajeni, rozpravy a vyhlaseni vysledk
U mistrovskych souti dale:

- v as ve stanovenych terminech po &dat o licenci

- piprezentaci odevzdat licenci

- pisemn se omluvit poadateli nejpozdi do zahdjeni soute, pokud se neme sout e
z( astnit

Postupovy kli , tituly a VT

1.9.1 Vysledky a nominace

- Vybor Svazu AOS vypracuje a rozeSle k 31.12. vylgbedu listinu mistrovstvi R a
navrh nominace pro f$ti ro nik. Zarove zpracovava postupovy kli

- Do .31.1. mohou soufci po adat o zmny v navrhu nominace.

1.9.2 Tituly

1.9.3

- Vit z ziskava titul mistr R v AOS

Licence

Termin podani adosti o licence je 31.1. adostiaence podavaji posadky podle nomina
listiny vyboru Svazu AOS. Soasn se adosti o licence uhradi stanoveny poplatek.

- 1. VT se udluje len m posadek, nominovanych do mistrovst&

- 1I. VT ud luji oblastni stediska Svazu AOS

Vykonnostni tidy se vydavaji pro obdeny nominované posadky. Platnost VT je jeden
kalendani rok.
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Technicka ast
Tra sout e

Definice

Tra sout e vede po pozemnich komunikacich. Sose poada za normalniho silmiho
provozu a vSichni tastnici jsou povinni dodr ovat platn& pravidla silmiho provozu.
Sout ici projid jitra sout e podle itinerd s dodr enim pedepsané jizdni doby.

Pr jezd

Spravnost priezdu trat je kontrolovana piiezdnimi kontrolami (PK), samoobslu nymi
pr jezdnimi kontrolami (SPK), tajnymi kontrolami (Tk) asovymi kontrolami (K). Po ty
kontrol jsou voleny podle délky a narmsti sout e. Tra sout e je rozd lena na etapy.

Délka
Doporu ené délky trati AOS a stanovenémr rné rychlosti:
stupe sout e

délka trat pr m rna rychlost
mistrovstvi R 70 - 120 km do 45 km/hod
ostatni soute 50 - 120 km do 40 km/hod

Sout ni ukoly

Sout ni dkoly pIni oba lenové posadky spola . Minimalni rozsah ukol shrnuje
nasledujici tabulka:

nazev soutniho ukolu | mistrovstvi R | ostatni soute
TK na PSP 1x 1x
m eni rychlosti 2X 1x
zvlastni zkouska 1x -
JZ 1x 1x
orientani jizda 3 etapy 2 etapy

Start sout e

Po adi startujicich, startovnasy a startovni interval (min. 1 minuta) uje poadatel, pokud

neur i vybor Svazu jinak. Posadka se dostavi ke staptedepsanémase. Posadka, ktera se

dostavi na start opo ah (do 30 minut), je zati ena trestnymi body a dostaovy startovni
as.

Startér neodstartuje do sow vozidlo, které neni oznano pedepsanym zggsobem.

Sout ici se nesmi zdr ovat u startu ani v prostoreg startem. Padatel ma pravo vyhradit
prostor, ve kterém stanovi zakaz zastaveni po wogéai. Nedodr eni tohoto ustanoveni se
posuzuje jako nedodr eni pravidel silniho provozu v TK.



2.2.2 Pravidla silni niho provozu

Tajné kontroly (TK) sleduji dodr ovani pravidel silniho provozu. TK a na ni navazujici
PK tvo i organicky celek a také se tak hodnoti. V jednés€Kcontroluje pouze jeden ukon.
Za TK se pova uje i m eni rychlosti (TK R).

2.2.3 Zvlastni zkousky

Jsou zaazovany jako samostatné sont ukoly na trati sout e v PK nebo v mistech K.
Pokud bodové zati eni posadek ve zvlastnich zkaiskdesahuje 50 TB, nesmi byt zvlastni
zkouSka umisna na trati soute (mimo K).

Rozjezd do kopce
a) bez pou iti runi brzdy
b) s pou itim runi brzdy

Maximaln povolené couvnuti prozjezdu je 50 mm a kontroluje se ku elkou, unigtu
p ed nebo za vozidlem podle toho, je-li rozjezd dpdeove smru jizdy nebo proti snru
jizdy (couvani).

Zastaveni vozidla ru ni brzdou ve stanoveném prostoru na vzdalenost aSd m.
Hodnoti se pesnost.

Jiny prvek

Za zvlastni zkouSku se pova uje iktery uceleny prvek z jizdy zraosti nebo jejich
kombinace, napklad:

slalom

dojezd do gara e

zaparkovani vad vozidel

- dojezd natverec

Hodnoti se splmi ukolu, m esem it as.

P i zadani prvku, ktery neni saasti JZ, musi byt jednozrma zadan zpsob plnni a bodové
hodnoceni.

2.2.4 Jizda zrunosti (JZ)

JZ musi byt postavena na uzawém prostranstvi se zajistm vSech bezpaostnich
opateni.

JZ spoiva v projeti pedem urené trat, jeji planek musi byt zvejn n nejpozdjip i
p ejimce.

No ni JZ ma byt umisha na neostleném nebo malo ostteném prostranstvi.
Pro JZ je p edepsano Sest povinnych prvk

a) start

b) slalom vped vymezeny gi brankami
c) slalom vzad vymezeny p brankami
d) zajeti nebo zacouvani do garéa e

e) zastaveni vozidla v cili jizdou vgd

f) m eni asu

-10 -



Volné prvky JZ:

a) oto né branky

b) zu ené profily

c) dalSi slalomy vped i vzad

d) dojezdy na pesnost

e) jizda v kruhu

f) jizda po osmice

g) zajid niavyjid ni z ady zaparkovanych vozidel
h) zajid ni do gara i s menSimi rozmy

Bo ni vymezujici ku ely maji vySku max. 0,75 m (za epéofily, bo ni st ny garéa i).

PiJZ jsou ve vozidle obdenové posadky. as se mi dv ma stopkami. Jedny obsluhuje
asom i , druhéidi sout niho vozidla.

Vystoupeni posadky z vozidlattem JZ je neppustné. H jakékoliv poruSe vozidla se
nepipousti jeho dotlaeni do cile JZ, ale uplatni se postih dle bodul3.4.

Doporu eny minimalni po et volnych prvk :
- mistrovstvi R 3
- ostatni soute 2

-11 -



Popis jednotlivych prvk jizdy zru nosti
a) Start

b)

Vozidlo je postaveno do prostoru ohramého sedmi ku elkami v rozich, \gudu,
vzadu a z jednoho boku. Naeni pednich kol je libovolné.

Rozm ry prostoru pro start:

- bo ni uzavend strana ma postaveny ku elky 200 mm od bokudlazi
- vp edu a vzadu jsou ku elky postaveny 1 m od vozidla

Ku elky jsou 1 m vysoké. Krajni ku elky u otegné vyjezdové strany prostoru musi byt
postaveny v dy na urovni boku vozidla. Vozidlo ma@tor v klidu a je zabezpeno

proti svévolnému pohybu. Dve musi byt zaeny, nikoliv zameny. Kli ek zapalovani

je ve spinaci sk ce. Stecha nesmi byt sta ena. Okno m byt sta eno pouze udi e.

To plati pro celou JZ. Na pokyn rozhdldo uvede soutici do chodu stopky. Po
nastartovani vyjede z prostoru, ani by srazkterou z ku elek.

V no ni JZ musi mit vozidlo gd startem rozsvicena obrysovatky
Slalom
Si ky a vzdalenosti jednotlivych branek se imvzajemn, v rovnob kéch a kolmicich.

Vozidla podle svych rozmm jsou pro JZ rozdena do ti skupin podle nasledujici
tabulky:

skupina| Sikavozu | délka vozu| Sika branek vzdalenost branek
(mm) (mm) (mm) (mm)
l. do 1530 do 3800 2800 7750
Il. 1531 - 1650 3801 - 4300 3000 7750
1. nad 1651 nad 4300 3200 7750

Vzdalenost slalomovych branek je stejna pro vSe¢hrskupiny vozidel. Zakladem je
skupina Il., kdy vnitni ku elky jsou v jedné pmce. Pro skupinu I. a lll. se K& branek
m ni p esunutim vnitich ku elek.

Do stanovené délky vozidla se nefté zav sné zaizeni nebo jiné g nivajici asti
vozidla. Jestli e nkteré vozidlo svymi roznry zasahuje do dvou skupin, adi se v dy
do skupiny vySSi. Ppochybnostech je rozhodujici technicky kaz vozidla.

Ku elky pro slalom jsou 0,50 m vysoké.ifnistrovskych soutich musi byt levé a
pravé ku elky barevnrozliSeny. Nesmi se pou ivat vice ne dvou bar€u.elky musi
byt z vhodného materialu a natolik stabilni, abgaovoln nevychylovaly, nenmily
sveé postaveni a nemohly poSkodit sdat vozidla, p ipadn neovliv ovaly regulérnost
JZ.

Zajeti do gara e

Gard je vyty ena osmi ku elkami o vySce 1 m (zadni) resp. 0,7mni) a dvma
pomocnymi ku elkami (dorazy) o vySce 0,5 m, vymeeimi prostor 200 mm ed
"zdi".

Gara je 0 400 mm SirSi ne je maximalnil& vozu pislusné kategorie. Zadni gani)
okraj vozidla (bez zasnych zaizeni) musi byt od "zdi" ve vzdalenosti 0-200 mm,
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2.3

2.4

pi em nesmi byt pora ena, vychylena nebo odsunutandd ku elek ohraniujicich
prostor gara e. Pomocné ku elky (dorazy) slou i gp@sné posouzeni vzdalenosti 200
mm. Hodnoti se dotyk.

d) Zastaveni vozidla v cili

- zadnimi koly mezi duna arami vzdalenymi od sebe 0,50 m. Kolmice sméize
st edu ndboje kola k vozovce musi byt uvmitezi arami.

- pravym pednim kolem vetverci 0,50 x 0,50 m je posuzovano jako spkatehdy,
jestli e kolmice k vozovce spudta ze siedu kola a prochazejici bodem najgim
boku pneumatiky le i uvnit tverce

- P odstaveni vozidla musi byt vypnuty motor, zzé dvee a vozidlo zabezpené
proti samovolnému pohybu.

V no ni JZ musi mit vozidlo podstaveni rozsvicena pouze obrysovélay
Posuzovani vynechani rkterych prvk JZ:

a) slalom - vynechani tohoto Ukolu je posuzovano tefestli e sout ici vynechal 2 nebo
vice branek
b) garad - jako vynechani je posuzovano tehdy, neza&dinebo neprojede-li soufci
minimaln do poloviny gara e, ptom je pro posouzeni rozhodujici postaveridmich
nebo zadnich kol, bli Sich ve smu jizdy
c) zastaveni vozidla v cili - jako vynechani ukoluhselnoti zastaveni ednimi koly ped
arami nebo vice ne dva metry otverce.

Parkovist

Po adatel uruje misto parkovani souhich voz a dobu, po kterou vozidlo nesmi
parkovist opustit (uzawené parkovisi).

Po odstartovani 1. vozidla do soetse smi posadky pohybovat pouze v prostoru
vymezeném padatelem.

Kontrolni stanovist

Kontrolni stanovistjsou asové kontroly (K), pr jezdni kontroly (PK), samoobslu né
pr jezdni kontroly (SPK) a tajné kontroly (TK)K a PK se zzuji na nefrekventovanych
mistech a nesmi byt poruSeny obeplatné pedpisy.

Pro celou oblastK a PK plati zakaz:

a) vystupovani souticich z vozidla (neplati v ppadech, kdy k vystoupeni d& pokyn
rozhod i stanovist)

b) opravy, udr by a kontrolnich prohlidek vozidla, dopvani PHM

c) ota eni a couvani

V oblasti K musi posadky postavit sva vozidla tak, aby umly nstatnim souticim
bezpen a plynule projet ke stanovisti.

as pijezdu do K je okam ik, kdy posadka gda svj jizdni vykaz rozhodimu k zapsani
asu.

Za atek oblasti K je ohranien navstim, umistnym 20 m a 50 m ped stanoviSim.
Nav Sti je oznaeno znakem hodin se lutym podkladem kruhu na pabéé barvy, ktery
ma tvar obdélniku na vySku o rozrach nejmén0,4 x 0,5 m.
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Stanovist K je oznaeno stejnym panelem se znakem hodiergenym podkladem
kruhu. Souasti stanovistjsou hodiny viditelné aitelné ze vzdalenosti nejméao m.

Konec oblasti je ve vzdalenosti 20 m za stanowidiebo je oznan panelem se Skrtnutym
symbolem K.

Za atek oblasti PK a SPK je ohraah shodn nav Stim, umistnym ve vzdalenosti do 50 m
p ed stanoviStm. Panely PK a SPK jsou ozmay znakem razitka se lutym podkladem
kruhu na panelu bilé barvy, ktery ma tvar obdélmi&wysku nejmén0,4 x 0,5 m.

Stanovist PK a SPK je ozn&no stejnym panelem se znakem razitkaraenym
podkladem kruhu.

Sipka na panelu pini funkciigazaného snru jizdy.
Konec oblasti PK a SPK se neozuog a je ve vzdalenosti 20 m za stanowvist

SPK maji oznaeny panely n&\sti i stanovist shodn v levém rohu nahe nebo misto
znaku razitka pismennym nebigelnym znakem minimalni velikosti A5, ktery si pd&a
sama zaznamendava do jizdniho vykazu. Zaznam mupideden jednozna
nevymazatelnym zgobem a bez ppisovani. U tchto panel plati zakaz zastaveni.

Panely jsou umisvany po pravé strarkolmo ke smru p ijezdu ke stanovisti. Nesmi byt
adnym zp sobem ukryvany (nappolo enim na zem).

K i ovatky mezi panely ve smu jizdy se pro (ely itinerae neuva uji.

Tajné kontroly na dodr ovani pravidel silmiho provozu se v misfTK neoznauiji.
Bezprostedn za mistem TK musi byt umisty panely PK, ozna&né v pipad m eni
rychlosti pismenem R, vipad TK na dodr ovani ostatnich pravidel silniho provozu
pismenem T.

Informace k trati pedavana PK musi byt v té e etagtejna pi vSech prjezdech touto PK.
2.4.1 Udaje, pedavané posadkam na stanovistich PK a SPK:

l. stanovist SPK:

N které panely SPK mohou plinit funkci dopravni 2na“p ikazany smr jizdy*:

SPK ,p etahujici“ pes ki ovatku: prvni panel je umish p ed ki ovatkou, druhy za ni. Na
prvni tabuli m e byt Sipka (vpravo i vlevo) pipadn je prvni panel bez Sipky (gezd

k i ovatkou rovn).

SPK s jednim realnym udajem- nap, L nebo R (nikoliv vSak nap2xP). Ob tabule jsou
p ed ki ovatkou a realny udaj musi byt ozren na obou tabulich.

SPK s pokynem ,otose" (musi byt na obou tabulich). Tento pokynerbyt dopln n
jednim realnym udajem.

. stanovist PK:

Také nkteré PK mohou plnit funkci dopravni zy “p ikazany smr jizdy": panely PK
mohou byt ,petahujici” pes ki ovatku: prvni panel je umish p ed ki ovatkou, druhy

(u kterého stoji ,, iva“) je za ni. Na prvnim panetu e byt Sipka (vpravoi vievo)
p ipadn je prvni panel bez Sipky (gezd ki ovatkou rovn ).

PK m e p edat posadce informaci pouze s jednim realnym adagbo v kombinaci ,oto
se" + jeden realny Uda,j.
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2.5

PK m e ve vyjime nych pipadech pedat posadce i jinou informaci (napto se a zrus si
v map jednosmrku, ve které se prawnachazis) ppadn vice realnych udajne jeden.
V tomto pipad se jedna o vlo eny itineraco musi byt na pokynu PK vyslovruvedeno.

Obsazeni a innost kontrolnich stanovis
K se obsazuji nejmérve dvoijicich.
K je dodr ovan interval vyjezdu vozidel na trktery nesmi byt kratSi ne jedna minuta.

K je do jizdnich vykaz posadkam rozhod@m zaznamenavaras (odjezdu, pjezdu).

PK se prjezd stanovistm oznai razitkem rozhodho do jizdniho vykazu posadky. PIni-li
se v PK nktery ze soutnich ukol , zaznamenava podle mo nosti rozhbdysledek
pln ni rovn do jizdnich vykaz sout icich.

TK zaznamenavaji rozhoddo kontrolnich listin ka dy prjezd a pipadné poruseni
pravidel silni niho provozu.

Rozhodi K a PK provadji zaznam do kontrolnich listin, kam zaznamenastajitovni
isla posadek,as prjezdu a vysledky plmi sout nich ukol . Zaznamy provagi v

po adi, v jakém posadky stanoviSt_proji d ji. Dale zaznamenavaji veSkeré dalSi

podrobnosti, které by mohly byt k& ité pro hodnoceni jednotlivci celé sout e.

Po adatel je povinen @it stanovist PK ped elezni nim pejezdem, pokud je zde
mo nost zdr eni vozidel. Rozhod zapiSe do jizdniho vykazu posadky skntai dobu
zdr eni.
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3 ltinera e

A B . C

1. kole M CR
D 1 Karkulka - AK Bramberlk m

TLufany 8. — 2.4 2000

D CE 2 — Jablonec. Rfizova ul. E s=23km F t=50min

G Podminky: 5

H Viozens ITL ... ..

J Detaily:

K SM: L Planky

M Popis prijezdu etapy:

N Zakladni mapa:

K SM: L Planky

P Vedouct traté R Hlavni rozhodél
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ROZMIST NI UDAJ V ITINERA 1-VYSV TLIVKY

A - isloetapy (nap 1, 2, A, B, N1, D1,)

B - islo kola, nadzev seriélu sout nazev sout e, (event. nazev padatele), misto konani
a datum

C - sm r mapového prjezdu z jednoho mapového mistatzgo tého mapovéeho mista
D - zadani stanovist K = cile etapy (musi byt oznano i v zakladni map)

E - délka etapy v km , je to Udaj pouze informativhil(km)

F - jizdni doba = as na projeti etapy v celych min

G - podminky
H - vlo ené iti vSechnyG, H, J umist né na tomto mist tedy v zahlavi iti, plati
J —detaily pro celou etapu

K - slepé mapy (dale jen SM) - oz se isly nebo pismeny, mohou byt umisg té a
na konci iti nebo na samostatném list

L - planky - oznauji se isly nebo pismeny, mohou byt umisg té a na konci iti nebo na
samostatném list

- u planku mohou byt umigty dalSiG, H, J ty plati potom pouze pjizd dle tohoto
planku
M - popis prjezdu etapy pomoci realnych a mapovych udaj
- jestli e je M rozd len na vice asti, potom udaje (napG, H, J), uvedené pouze v

ur ité asti M, plati jen pro tutoast M a musi byt uvedeny na samotnénagai této
asti, ve které plati

N - z&kladni mapa (déle je ZM)

- musi byt v dy souasti iti

- m e byt umist na na samostatném list

- plati-li pro vice etap, musi to byt na ni vyzeao
P - vedouci trat R - hlavni rozhod

S -misto pro zapisovani PK a SPK pro pbly posadky
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F JiZDNi DOBA
F/1 Nesmi se mmit po odstartovani prvniho soutiho.
F/2 Zdr eni na trati m e nastat z tchto d vod :

- vinou poadatele g pIn ni sout nich ukol nad as stanoveny itinerém

- ped elezninim pejezdem

- vlivem mimo &dnych nebo neodvratitelnych udalosti
Narok na zdr eni vliivem mima@dnych nebo neodvratitelnych udalosti musi stit
uplatnit v nejbli Sim kontrolnim stanovisti.

Dobu zdr eni zapisuje padatel do jizdniho vykazu. Dobu zdr eni zapsanojiziiniho
vykazu si soutici p ipo itaji k jizdni dob.

F/3 Pi p ekro eni jizdni doby mohou souici erpat as z asového limitu. asovy limit
pro ka dou jednotlivou etapu je 45 minut. Dale fareoven celkovyasovy limit
(samostatnpro denni a nani ast sout e) a jeho vySe je dana pem etap:

dv etapy 60 minut
t i etapy 90 minut
ty i a vice etap 120 minut

F/4 Dosa eny as se zapisuje v celych uk@amych minutach (nap as od 13:20:00 do
13:20:59 se zapisuje 13:20).

Rozhoduijici je as udavany na hodinach stanovisK . Do JV se zapiSeas pedani JV
obsluze K. Po zapsaniasu obsluhou K ma sout ici pravo na optovné ukazani JV se
zapsanymasem.

G+H PODMINKA + VLO ENY ITI
Podminka i vlo eny iti se sklada ze dvoasti:

nav Sti - je misto, kdenebo z&terym plnim vykonny povel
Al realné
p iklad:

- za elezninim pejezdem
- za Dzn. "STOP"

B/ mapové
p iklad:
- vbod, kot
- za bodem, za kotou

Musi byt v dy zadano slovn za kterym nastim se vykonny povel pini (za prvnim, za
sudym, za ka dym, ...).
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Il. vykonny povel T P R Az 220
A/ realny p iklad:
B/ mapovy p iklad: L P 1IR | [Az220

Musi byt v dy zadano slovn kdy se vykonny povel pini (poprvé,iplruhém prjezdu,
vdy, ...).

Pro podminku a vlo eny iti plati, e mezi n&tim a vykonnym povelem nesmijjt dalSi
nav Sti ani navsti jiné podminky nebo vlo eného itineea

PODMINKA
pravidla:
- nav §ti a vykonny povel musi byt mapoveé
- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnhocenné
- uva uji s ni pedem pi eSeni mapoveho gezdu mezi dvma mapov zadanymi
misty
- musi mit mapovéeSeni, tj. musi byt zadana tak, aby jefieni nevedlo posadky do
mapov slepé komunikace
vztahuje se:

A/ ke konkrétnimu mapovzadanému mist(p . bodu, két, za atku nebo konci SM, ...)

Jedna se o fjezd, vyjezd nebo pjezd timto mistem.
p iklad:

- vkot 210je vdyL

- naSMyvjid jvdyodbo enimP

- piprvnim prjezdu bodem E jge v az 90 °
B/ ke konkrétnimu useku

eSeni spdva v ur eni nejkratSi vzdalenosti do dalSiho mappadaného mista za spin
podminky.

p iklad:
- v useku K1-A p eje 2x most
- v useku 315-SM1 odbapravo
- v useku 234 -C odbovlevo
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C/ k mapové jizd mezi navstim a vykonnym povelem

zasady:
- vykonny povel se pini na prvni mapové &vatce za navstim, kde neni mapov
jednoznany vyjezd a nesmi zaveést posadky do mamepé komunikace
- vykonny povel musi byt splm d ive, ne v nasledujicim mapowzadaném mist

p iklad: podminka: za ka dym mostem jev dy P
N—
____________ PO N R
— E roepeon oy — i —
piijezd / N T v i : :
vyjezd | y :
1 E L P

— b 1

—> I T v._‘“ F\VT — >

Nelze kombinovat podminku typu B/ a C/ dohromadgytv Useku, kde plati podminka typu
B/, nesmi pijit nav Sti podminky typu C/.

Tra nesmi byt postavena tak, aby se posadka muselgiintyhnout navsti podminky z
d vodu, e za nim neme odjet vykonny povel v mistdle ad (bod C - zasady).

VLO ENY ITI

pravidla:

- nav §ti a vykonny povel musi byt reélné

pokud se neplni vykonny poveli;mo v mist nav §ti,

jede se od nagti k vykonnému povelu podle ,Pravidla pro neuveten
Kk i ovatky” (tzv. realn )- viz M/3-3 Il

- mapova mista v iseku mezi natim a vykonnym povelem nepova ujeme
za projeta, vetn mista plnni vykonného povelu.

- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnhocenné
- neuva uji s nim pedem pi  eSeni mapového gezdu
- je-linav §ti vl. iti na SM, pova uje seast SM mezi na\stim a mistem opusti
SM za odjetouast SM
- je-livl. iti typu: - na 0,35 km SM je - P, jede se na 0,35 km po SM a zde SM
opustim (t.j. nejede se podle ,pravidla pro neunédei ovatky“- jedina
vyjimka od obecného pravidla)
Jizda dle vlo eného iti v dy perusuje mapovy pjezd do mapovzadaného mista. Po odjeti
vlo eného iti se voli nova trasa mapovéhojpedu do mapovzadaného mista.

Posadka p vyb ru nové trasy neuva uje s dopravnim zeaim v ki ovatce (resp.
k i ovatkach), kde pinila vykonny povel (jp. povely) vlio eného itineré&
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N  ZAKLADNI MAPA

Zobrazuje cely prostor sou¢ nebo jeho podstatnouast. Slou i pro zékladni orientaci,
zadani matrinich bod, musi v ni byt zadanyasové kontroly atd.

L PLANEK
Zachycuje pouzeast prostoru soute.

Zasady pro u iti planku:
- vSechny realné komunikace nemusi byt zobrazeny
- musi mit vazbu na ZM (bod, kota, ...)

N+ L ZAKLADNI MAPA + PLANEK
M e byt v provedeni:
- barevny original (tiSha mapa)
- ernobila kopie (podle originalu, nutno zajistityaimu ité zobrazeni nebylo zamitelné

s komunikacemi. Jedna se nap vrstevnice, hranice katastpotoky apod.). V té mohou
byt dokresleny pouze existujici komunikace.

- kreslenad mapa a planek (v kvatkach smi byt zakreslena pouze existujici vy
komunikaci)

Z&kladni mapa - musi obsahovat nazvy obép. pn stskych asti.

U map v itinera je sever obecnu horniho okraje.

Mapové udaje se mezi mapovymi podklady eegsi.

P eruSeni komunikaci (negezdna nebo nepou itelnd) musi byt jasnéeteiné.

Pijizd podle mapy se jede v dy bupodle zakladni mapy nebo podle planku, tedy podle
jednoho mapového podkladu.

Oto eni se v mapkolem ostrvku mensiho ne 2 x 2 mm v iglusné mapnebo planku
musi byt dostaten zvyraznno, (aby nedoSlo k zam s vrstevnici, potokem, jinym
fousem).

N+L+J+K M ITKA
VSechny mapy, planky, detaily a SM musi byt v dynv itku.

povolena m itka:

1 1 000 zkraceny zaznam M
1 2 000 zkraceny zaznam M
1 5 000 zkraceny zaznam M
1: 10 000 zkraceny zaznam M 10
1 20 000 zkraceny zaznam M 20
1 25 000 zkraceny zaznam M 25
1 50 000 zkraceny zaznam M 50
1 100 000 zkraceny zaznam M 100
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J DETAIL
Zobrazuje nejbli Si okoli mapové kovatky nebo skupinu k ovatek kolem bodu, kéty,
za atku nebo konce SM.

Ka dy detail musi v dy obsahovat takéjaky bod nebo koétu (vetn detail za atku nebo
konce SM).

Zasady pro pou iti detailu:
- musi byt v m itku
- je nadazen vSem ostatnim mapovym podklad

- zp es uje a dopluje zakladni mapu nebo planek, Proto musi obsawvdeahny Udaje ze
z&kladni mapy nebo planku a navic musi obsahoeatw§ redlné komunikace v
prostoru detailu.

- komunikace v detailu nesmi kahna ki ovatce, ktera neni v detailu vykreslena

- vSechny komunikace v detailu musi byt kresleny gelilrchou plnouarou (v detailu
nelze kreslit komunikaciarkovanou arou)

- smi zobrazovat prostor max. 200 x 200 m, eventuld® x 400 m

p iklad detailu:
det A - M5 mapa M 25
“ >%/’
\ = A
A
s

N+L+J SIPKYV MAPACH

Maji mapovy vyznam a pvolb pr jezdu je nutno s nimi pdem uva ovat. Sipky v mapach
jsou dvojiho vyznamu:

A/ Sipka u komunikace ma platnost v rozsahu mapové komunikace mezoryapi
k i ovatkami, ma vyznam mapove jednosrky a pi jizd podle mapy je mo no ji projet
pouze ve snru Sipky.

B/ Sipka v ki ovatce - plati pouze p p ijezdu do ki ovatky ve smru Sipky a ma vyznam
mapového pkadzaného snru jizdy.

DalSi zasady pro u iti Sipek:
- vyznam Sipek se nesmi adnym zpbem mnit
- min. délka Sipky je 3 mm

- na mapové k ovatce se Sipkou n e s m i dojit ke zm druhu itinerde( nap. realny
Gdaj - mapovy udaj, SM - mapa, vyjezdy zdvatek - planek, zmna mapy, apod.)
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SLEPE MAPY
Jsou grafickym zobrazenim pozemnich komunikacivofemém m itku.

SM zainaji a koni na ki ovatce, most, nadjezdu, podjezdu nebo u DZ 38a, 38adtek a
konec obce).

Jestlie SM zaina nebo koni jinde ne na ki ovatce, musi byt toto misto na SM vyzrmao
symbolem.

Jestlie SM zaina nebo koni v bod, v két , musi byt tento bod nebo kéta na SM uvedeny.

SM se proji dji celé v pedepsaném smu. Pokud je nutno SM opustit, plati pro navrat na
SM zasada:

- adny usek SM se nesmi jet v protism

- adny usek SM se nesmi jet dvakrat

- komunikace SM se smi pouzd k

- navrat do mista opusti SM se eSi pomoci ZM, neni-li zadano jinak
Grafické zobrazeni SM musi obsahovat:

A/ orientaci - SM ma sever obecn horniho okraje jako mapa nebo je sever vyegna
Sipkou, sm ujici na sever a oznanou pismenem S

B/ smr pr jezdu - m e byt vyznaen:
- Sipkou u SM
- Sipkou na zaatku SM, ktera umje mapovy pjezd na SM
- Sipkou na konci SM, ktera wije mapovy vyjezd ze SM

- p esahuje-li Sipka s zaatek nebo konec SM, jedna se o smijezdu na SM nebo
vyjezdu ze SM

C/ povolené m itko
D/ oznaeni SM

Vyjezd ze SM m e byt zadan i tdajem ,vyjezdy z ikovatek" readlnym i mapovym (viz
M/6). V tomto pipad musi byt u SM Sipka pjezdu.

DalSi zasady pro zobrazeni SM:

- SM nesmi svym zobrazenim vytiouzav enou plochu
- délka zobrazeni SM musi byt min. 10 mm
SM d lime na:

A/ - zadané realn
- viz K/1 - SM nezaina na ki ovatce s jednoznanym redlnym vyjezdem
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B/ - zadané mapov

- viz K/2 aK/3 - SM m e za inat na ki ovatce s jednoznanym realnym nebo
mapovym vyjezdem, proto e jeji zatek je mapovzadan
K/1 SM kreslené bez odbek nevzta ené k mapovému mistu

N? J( _j?-}\/- A chybi = obecne $
A

SM3-M25 SM4-MS5
D C D C

K/2 SM kreslené bez odbek vzta ené k mapovému mistu

4_ \E? k27, A chybi = obecne $

SM1-M 50 A SM2-M 10
D C D C

K/3  SM kreslené s odb&ami
Zasady:
- musi byt v dy vzta ené k mapovému mistu

- za atek a konec SM je oznen krou kem
- odbo ky se neproji dji, ale musi byt vSechny na SM vykresleny

A F . A chybi
236 ¢ ,ebq' E _@M = obecné
/ B ¢ { $
Za.é_ konec Zt.a koﬂec.
SMa—M20 SMX-M10
D D) D C

K/4  Body a koty (nikoliv jiné Gdaje napmosty apod.) uvedené na SM se pova uji za
mapové udaje. Pro ély pln ni podminky v tchto bodech a kotach se pova uje jizda po SM
za jizdu mapovou.

p iklad:
podminky: - v sudych kétach jev dy — P
- v lichych kotach je vdy - L
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SM 1 B

SM1-M25

102 | | | | 103

—

i 104

| |

vyklad eSeni pikladu:

p ijezd - do koty 102 edu po komunikaci v planku "a" tak, abych v Hife(kota 102 musi
byt uvedena v planku ,a") a vyjel po SM1.

pr jezd - po pijezdu po SM1 do kéty 103 jedu L tak, abych vyjelimmunikaci v ZM
(bezohledu na to, je-li kéta 103 uvedena jakém map. podkladu nebo neni uvedena
nikde).

navrat - podle ZM se vracim do této koty 103 tddych v ni jel L a vyjel po SM.

vyjezd - na konci SM v ko6t104 jedu P tak, abych vyjel po komunikaci v pl', jai em
kota 104 musi byt v pl. ,a" uvedena.

Dale pokrauiji dle planku "a" do bodu B.
V p ipad, e bych z konce SM jel do bodu B podle ZM, jedi4at 104 P tak, abych vyjel
po komunikaci v ZM a kéta 104 nemusi byt v ZM uveale

POPIS PR JEZDU ETAPY
Zapisuje se pomoci realnych a mapovych Gdaj

M/1 V zadani prjezdu etapy nesmi byt vyzreny PK, SPK, TK, naopak musi byt
vyzna eny a jednoznan zadany K.

VSechny Udaje v itiner&ch musi byt umishy v logickém sledu za sebou (postupteni
Gdaj zleva doprava, shora dgla musi byt jasné, stmé, pehledné a jednoznaé.

M/2 Pi eSeni itineré& se nikde neuva uje s o@&nim do protisnru na té e komunikaci.
Posadka se me oto it do protismru pouze na zakladgpokynu poadatele, ktery je
p edavan v PK nebo SPK.

M/3 REALNE UDAJE

Grafické znazormi realného udaje
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M/3-1 Realné Udaje jsou Udaje vzta ené ke skubsti, tedy k mistu, kde se pravachazim,
nebo do kterého pi dim.

M/3-2 Realnou k ovatkou se pro Uely itinerae rozumi arovoveé ki eni pozemnich
komunikaci vetn polnich a lesnich cest. Vjezdy ke gara im, domapod. se za kovatku
pova uji pouze v tom ppad, e neni z komunikace, po které soiti jede, viditelné jeji
ukon eni. Pokud neni ostvek ve tvaru k ovatky vykreslen, pova uje se za vice

k i ovatek.

M/3-3 Pijizd dle redlnych adajmohou v ki ovatce nastat tyto mo nosti:
I -z k i ovatky je zadany vyjezd v popisu gezdu nebo vio enym iti

Il -z k i ovatky neni zadany vyjezd v popisu pezdu ani vlo enym iti. Potom
plati ,Pravidlo pro neuvedenéilovatky".

Neuvedené k ovatky se proji d ji:

A/ po hlavni komunikaci vyzn&né dopravni zn&ou P2 C nebo P1 A
B/ rovn , neni-li hlavni komunikace vyznana dopravni zn&ou ve smru jizdy

1l -jedna se o k ovatku s jednoznanym vyjezdem, ten je tven:

A/ dopravnim znanim, které mi umo uje jediny mo ny prjezd ki ovatkou. Musim
uva ovat s dopravnim znanim svislym ve smu jizdy (pikdzany smr, zakaz odba) a
vodorovnym (nelze gjet neperuSovanouaru ani Sikmé pruhy ohramné arou

p eruSovanou i plnou).

B/ SPK, jeji 1. panel je umist p ed ki ovatkou a 2. panel za kovatkou (tzv.
.p etahovaci SPK")

M/3-4 Z ki ovatky, do které soutici p iji d ji po vedlejSi komunikaci, oznané dopravni

zna kou V P4 nebo P , musi byt vyjezd v dy zadan.

M/3-5 V iti vyjezdy z ki ovatek (viz M/6) zadané realnymi (daji nejsou deay ki ovatky
s jednoznanym realnym vyjezdem (viz M/3-3 IlI).

M/3-6 Odkazy na vSechny dopravni zkav dy povinn uvadt symbolem této dopravni
zna ky. Odkaz pitom plati pro vSechny tyto znky umistné bu samostatn nebo
s dodatkovymi tabulkami a nebo v kombinaci s jal@ivkjinou dopravni zngou.
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M/4 MAPOVE UDAJE

Grafické znazormi mapového udaje

M/4-1 Mapou se rozumi vSechny mapoveé podklady, #diadni mapa, planky, detaily.
Mapové udaje jsou Udaje vzta ené k maggbo SM.

M/4-2 Nenachazim-li se na mapové komunikaci v mdfe které mam jet, jedu podle
.pravidla pro neuvedené ikovatky" (viz M/3-3 1) dokud nepijedu na mapovou
komunikaci pislusné mapy.

M/4-3 Mapovou ki ovatkou se pro Gely eSeni itinerge rozumi zobrazeni mista styku
alespo t i paprsk komunikaci v mapovych podkladech. Neritgm podstatné, zda tyto
paprsky navazuji na dalSi mapovédvatky (p iklad,a") nebo jsou slepé(iklad ,b").

a b
AN
C__J |

Komunikace se stdnim dlicim pasem Sirokym max. 10 m se pova uje za jednu
komunikaci. To plati pouze igizd podle mapovych udaj (Pro realné udaje je to v dy vice
k i ovatek.. ) Je-li stedni dlici pas SirSi ne 10 m, jedna se ji o dv zné komunikace a z

iti musi zejmé, jsou-li mapové olnebo jen jedna a ktera.

M/4-4 Pijizd podle vSech mapovych podklade jezdi mezi mapovymi Udaji nejkratSi
cestou po komunikacich zobrazenych v mdpi vyb ru nejkratSi trasy musi byt dodr ena
tzv. ,20% zasada" viz M/4-4 HLOHA (na konci kapitoly). Pokud je zadanijezd nebo
vyjezd v konkrétnim mapowzadaném mist nemusi byt splm pi prvnim pr jezdu timto
mistem

- vyjimku tvo i pouze body, které se nesmi projit@nimo poadi (viz M/7).

M/4-5 Pi eSeni mapového gezdu musi existovat mapoyr jezdné eSeni a nelze
uva ovat s dive nabytymi realnymi informacemi (namopravni znaeni).

M/4-6 V ka dé etap musi byt zadano minimalrb mapov zadanych mist , rovnomn
rozlo enych v etap, se zadanym vyjezdem nebdjgzdem.

M/4-7 Zvolena trasa mapového jezdu se pehodnocuje pouze v okam iku, kdy posadka
nem e v této trase pokraovat. D vod m e byt:

l. redlny - ten je zpsoben dopravnim znanim (Zakaz vjezdu, ikazany smr jizdy atd.),
p ikazem PK a SPK

[l. mapovy - ten je zpsoben , kdy neexistuje mapova komunikace
Mistem pehodnocovani pro dody I a Il je misto:
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A/ ze kterého nelze pokravat v p vodn zvolené trase za @dpokladu e mohu
pokra ovat po jiné mapové. komunikaci.

Pivyb ru nové trasy musi posadka uva ovat s dopravnimeanian v této ki ovatce,
viditelnym pi vjezdu do ni (P. I-A) nebo s tim, e tato mapova komunikace negexés

(P . 1I-A). Vyznam dopravnich znak nependSim na jiné kovatky, i kdy se jedna o nap
zakaz vjezdu v obou smech, jednosnrna komunikace (nevim, kde je umist Dzn

z druhé strany). Pokud gezdu po komunikaci brani zané zavora (nevztahuje se na
elezni ni p ejezd), postupuje posadka p ehodnocovani stejnjako kdyby komunikace
neexistovala

priklad I-4 MAPA REAL

priklad II-4

—

B/ kdy op t vjedu do mapy za pdpokladu, e jsem ji gdtim musel opustit. Pvyb ru
nové trasy neuva uje posadka s dopravnim enam v ki ovatce, kde musela mapu opustit
(P . I-B) nebo s tim, e tato mapova komunikace neteyes(P. II-B).
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priklad I-B MAPA REAL

piikiad II-B MAPA REAL

Vysvétlivka: @ —=—=—=—=—=—= pavodné zvolena trasa mapového prijezdu
=== jovi trasa mapového prijezdu
. misto piehodnocovani

Tra musi byt postavena tak, e pokud je posadka nuoemau trasu znovu phodnocovat,
nesmi mit mo nost (mapovou ani realnou) se damkatky nebo mista, kde ji jednou

p ehodnocovala, znovu vratit ze stejného gnp ijezdu a za stejnych podminek a vlo enych
iti. Tra musi byt postavena tak, aby p ehodnocovani v kovatce nemohlo dojit k
poruseni PSP.

M/4-8 V iti ,vyjezdy z ki ovatek”, zadaném mapovymi udaji, nejsou uvedenykatky

s jednoznanym mapovym vyjezdem. Ten je @n pouze Sipkami v magviz N + L +J
Sipky v mapach).

p iklad, kdy posadka proji di kovatku s jednoznanym mapovym vyjezdem:

A/ do kiizovatky piijizdi od jihu nebo od severn

—

v 1

B/ —

3

M/4-9 V itim e byt uvedena podminka,igejim spin ni v mapovém podkladvznikaji
noveé komunikace (dokresluji se do mapy) nebo spalamapové komunikace rusi.

do kiizovatky pfijizdi od severu nebo od zipadu

P i dokreslovani nebo ruSeni mapovych komunikacij@bitm, SM apod.) nam také vznikaji
noveé mapove kovatky nebo se stavajici rusi.iPeseni dalSiho udaje v iti ji musim s touto
zm nou uva ovat.Vyznam mapovych Sipek (jednosky a pikazané snry) se pitom

nesmi zmnit (z jednosmrky se nesmi stat fxdzany smr a opan ). Jednosnrka vSak

m e byt p i dokresleni mapové komunikace zkracenazpSeni mapové komunikace
naopak prodlou ena.
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P IKLADY:

Apll B
| |

ITI:

P IKLAD

= nemapova komunikace

PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJETIM BAVAJI
MAPOVYMI

MAPA: BT

ESENI: do bodu B fjedu od S (vznikem mapové komunikace z bodu A se m
.Jednosmrka“ zkracuje)

P IKLAD

PODMI'NKA': VSECHNY MAPOVE KOMUNIKACE SE JEJICH PRJEZDEM STAVAJI
NEMAPOVYMI

0O

MAPA: BT

ESENI: do bodu B fijedu od Z (zruSenim mapové komunikace se mi ,jsdmoka”
prodlu uje)
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ITl:

P IKLAD

a) PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJEM STAVAJI
MAPOVYMI

MAPA

ESENI: do bodu A pjedu od J (mapovL jedu v p vodn mapové ,jednosnrce”, ktera
se mi vznikem mapoveé komunikace zkratila)

M/4-10 Neni-li zadano jinak, vztahuje se mapovyj(ddokreslovani komunikace)
k zakladni map (v etn detailu).

p iklady:

jizda z realného udaje realna mapovy Udaj
jizda z mapového udaje redlna mapovy udaj
mapovy linearni iti (mapovéa chlupatara)
dokreslovani komunikaci

zjednosmr ovani komunikaci projetim
vynaseni bod

atd.

Pokud jedu mapovpodle planku (zapsano systémem Zliv) je oemé planku uvedeno nad
vodorovnou arou (a tim je zadano jinak).

M/5

KOMBINACE REALNYCH A MAPOVYCH UDAJ

M/5-1 Plati zasada: jedno okénko = jeden udaj
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V itinerai se mohou vyskytovat tyto kombinace:

z mapového udaje mapoveé na mapovy udaj

A z realneho udaje mapové na mapovy udaj podle planku "a"

z mapového udaje redlné na realny tidaj

z realného udaje redlné na realny udaj

z realného udaje redlné na mapovy tdaj

z mapového udaje redlné na mapovy tdaj

~ s s

M/5-2 DalSi udaj v itinerase esi:

A/ ihned po opusni posledni k ovatky, ke které se vztahoval @dchazejici udaj,
ur oval-li vyjezd z této k ovatky

B/ v posledni ki ovatce, ke které se vztahovalguchazejici tdaj, newval-li vyjezd z
této ki ovatky

M/6 VYJEZDY Z K | OVATEK

M/6-1 VSechny druhy itineré ,vyjezdy z ki ovatek” mohou byt navzajem kombinovany a
mohou byt zadany:

I/ bez udani vzdalenosti

I/ s udanim vzdalenosti

Vzdalenosti jsou udavany v kilometrech sgnosti na dvdesetinna mista (desitky meta
mohou byt:

A/ vzajemné - vzdalenosti jsou udavany mezi vSeakreslenymi ki ovatkami
B/ pr b né - vzdalenosti jsou udavany od vychozi &vatky, u které je 0,00
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M/6-2 Sipkovy itineréa

Schéma k ovatky je nakresleno tak, e souici p iji di v dy ze spodniho paprsku a
vyji di ve sm ru Sipky . Schémata musi byt aeena postupn Hlavni silnice m e byt
vyzna ena silnjSi arou, vedlejSi slabSarou, lesni a polni cestyrkovan, nebo se pro
vSechny komunikace pou ije stejsilnych ar.

p iklady Sipkového itineré :
A/ vzdalenosti prb né, reélné udaje

-l

0,00 0.60 1.40 1.45 2,00 2.80 3.60

B/ vzdalenosti vzajemné, realné udaje

P ! Sy
| '

0.60] 0.80 0,03 0,55 0.80 0.80

?

M/6-3 Sipkovy itinera orientovany

Schémata k ovatek jsou kreslena s orientaci k severu, kieysi byt oznaen Sipkou.
Vyjezd z ki ovatky je ve smru Sipky. Pijezd ze spodniho paprsku whto itinera
neplati.

p iklady Sipkového itiner& orientovaného:

A/ orientace jednotna - Sipka wijici sever plati pro schéma vSechdvatek v ucelené
asti (tabulce) a je umista na jejim levém okraji.

orientace jednotnd, vzdalenosti pr né, realné udaje

XN X XY

0.00 0.60 1.40 1.45 2.00 2.80 3.60

B/ orientace rzna - Sipka ujici sever je uvedena u ka dého jednotlivého sciém
k i ovatky.

orientace rzna, vzdalenosti vzajemné, realné udaje
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C/

D/

mapovy Udaj, orientace neni vyzana, tedy obecrplati, e sever je u horniho
okraje iti

+

e

mapovy Udaj, orientace je vyzrmna

t/

~

=

t

M/6-4 Azimuty

Schéma k ovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. Jestié@ma vykresleno, je to
jednodussi druh tohoto itinega Je udan azimut vyjezdu 2 kvatky. V itinerdi je v dy
p ed iselnym Udajem ve skupinach uvedena zkratka az.

p iklady vyjezd z ki ovatek pomoci azimut

Al

B/

C/

se schématy, vzdalenosti pr né, realné udaje

Az 135° | Az90° | Az233° | Az272° | Az270° | Az315° | Az 300°
0,00 0,60 1,40 1,45 2.00 2.80 3.60

bez schémat, vzdalenosti vzajemné, reélné udaje

Az 135° Az90° | Az233°| Az272° | Az270° | Az315°| Az 300°

0,60 0.80 0,05 0,55 0,80 0,80
mapovy Udaj, bez udani vzdalenosti
Az 90°
Az 60° Az 3509

A
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M/6-5 Uhly

Schémata k ovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. V Uldovitinerai neplati
orientace k severu, ale orientace ve knp ijezdu do ki ovatky. Za kladny smr m eni
ahl se pova uje snr shodny s chodem hodinovych rwek.

- p imy smr méa hodnotu 0° nebo 360°
- kolmé odboeni vpravo ma hodnotu 90°
- kolmé odboeni vlevo ma hodnotu 270°
Ostatni smry podle skutené velikosti Uhlu ve stupnich.

V itinerdich se ped iselny udaj ve stupnich uvadi zkratke hebo symbol<

p iklady vyjezd z ki ovatek pomoci uhl:

A/ bez schémat, vzdalenosti vzajemné, reélné udaje

1 90°| 12709 w3609 w90°| 4 250°| ¢ 320°| 4 60°

0,00 0,60| 043] 0.

N
h

0,65 0,30 0.90

B/ mapovy Udaj, bez udani vzdalenosti

1 120° g 200° a g 65°

M/6-6 Slovni forma
Je to nejjednodussi zgob zadani ,vyjezdu z kovatky" , pou iva se slovniho Udaje :

- rovn - pou iva se zkratka R
- vpravo - pou iva se zkratka P
- vlevo - pou iva se zkratka L

Odbo eni vpravo nebo vlevo se uva uje v dy co nejvice.

p iklady:

A/ realné Udaje, bez vzdalenosti (max. 5 Ufaj

P L R |2xL
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B/ mapové udaje, bez udani vzdalenosti (max 5 (idaj

P R L

M/6-7 Linearni itinera
Na pimce jsou zleva doprava vyzremy jednotlivé ki ovatky s odbo kami :
- je-li odbo ka nakreslena vpravo ve sru jizdy, jde o odbceni vlevo na k ovatce tvaru

T, nebo o jizdu pmym smrem na ki ovatce s odbokou vpravo (nutno posuzovat podle
skute né situace), nebo o odkEni vlevo

- je-li odbo ka nakreslena vlevo ve sma jizdy, jde o odbceni vpravo na k ovatce tvaru
T, nebo o jizdu pmym smrem na ki ovatce s odbokou vlevo, nebo o odbeni vpravo

- jsou-li odboky nakresleny vpravo i vlevo, jde nap pimy smr vyjezdu na k ovatce
tvaru ki e

- jsou-li dv odbo ky nakresleny vpravo ve smu jizdy, jde nap o odboeni vlevo na
k i ovatce ve tvaru ki e (po pravé stranz stavaji 2 odbdky)

- jsou-li dv odbo ky nakresleny vlevo ve smu jizdy, jde nap o odboeni vpravo na
k i ovatce tvaru ki e (po levé stranz stavaji 2 odbdky)

analogicky se postupuje na kvatkach, kde je vice odbek ne ty i
U lineérniho iti musi byt napsano, zda je realrehamapovy, nebo musi byt cely graficky
zaramovan.

Odbo ky jsou kresleny:

A - vm itku
B - bez m itka s udanim vzdalenosti
C - bez m itka a bez udani vzdalenosti (v tomtgoad musi byt

vyzna eny vSechny k ovatky s vice mo nostmi vyjezdu)

p iklady linearniho itinerée
A/ kresleny v m itku

M 10
|| | I
| | ! | bod B
B/ kresleny bez mitka s udanim vzdalenosti (vzdalenostitprné)
I I | | | I | |
0,00 0,10 0,25 0,50 0,55 0,800.,90 1.10 1.45 1,60
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C/ kresleny bez mitka a bez udani vzdalenosti

o e

bod A

M/6-8 Popisy, odkazy, symboly

K i ovatky nebo prjezdni mista jsou zadanyanymi orientanimi body, nebo jednotlivymi
symboly vyobrazeni dopravnich ze&, nebo jejich seskupeni,jinym zp sobem.

IS PIY-L]

— 0,00 0.71 — —

slovni vyklad k gkladu:,projedu kolem vyobrazenych dopr. zel a dale po hlavni nebo

rovn (viz M/3-3ll) a do podjezdu, tam nuluji, na O0,dXostela prava, z.| leva a po
hlavni nebo rovndokud nepejedu pes realny mstek..."

M/6-9 Odbo eni a vyjezd z komunikacegs zvySeny nebo sni eny obrubnik je mo no zadat
pouze s uvedenou vzdalenosti.

M/6-10 ltinerd ,vyjezdy z ki ovatek" zadany bez udani vzdalenosti smi obsahmax. 5
Gdaj v ad za sebou a vzdalenost mezitha po sob jdoucimi daji smi byt max. 1 km.

M/7 BODY

Body se oznauji pismeny velké abecedy, jedno nebo dvoucifernysaty (krom pismen J,
L, P, R, S, V, Z). V mapjsou takto vyznaovana vyznana mista, jakymi jsou keni
komunikaci, vodnich tok elezni ni p ejezdy, mosty, nadjezdy, podjezdy apod.aeld

pr jezdu bod musi byt v itinerd p edepsano.

Pokud je bod umish na ki eni komunikaci, kde je v redlu nadjezd a podjazteni zejmé,
kde se bod nachazi, plati tento bod pro nadjezd ppdjezd.

Pr jezd mezi body seeSi postupnv po adi pr jezdu vetn podminky pijezdu nebo
vyjezdu, je-li zadana. Neuva uje seedem s prjezdem dalSich bod Bodem nelze projet
mimo uvedené padi.

Bod se nepova uje za projety, jestli egs nj vede redlny itinera ve kterém neni tento bod
uveden (vyjezdy z kovatek, vlo eny iti), nebo SM.

M/7-1 matri ni body - zadany padatelem v dané mamebo vyznaeny ve vzorové map
podle které si soutici tyto body penesou do svych map. VSechny mairibody musi byt
uvedeny na samostatném soupisu. Za nrdthody se pova uji i takto zadanasové
kontroly.Matri ni body plati po dobu platnosti mapového podklagukterém jsou uvedeny.
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M/7-2 vynaSené body - vynasi se z pezadanych mist na mayzp sob M/7-3 A/ B/ C/)
nebo pomoci piiezdu (zp sob M/7-3 D/). Plati pouze v té maplo které byly vynaSeny.
Neni-li zadano jinak, vynasi se do ZM i do detailu.

Takto vyneseny bod do detailu plati i ve vSech mgplo podkladech, ve kterych plati tento
detail. Detail bodu nebo koty, ktery(a) se vynaSjgzdem, plati a od okam iku vyneseni
tohoto bodu nebo koty.

Platnost vynaseného bodu:
I - Je-li zadan v zéahlavi iti, plati pro celou atap
Il - Je-li zadan ve zvla%®znaené asti iti, plati pouze v tétaasti iti

M/7-3 Zp sob zadani bod
A/ vynaSeni pomoci azimuhebo vzdalenosti:

Azimuty se zadavaiji v celych stupnich, vzdalensstzadavaji buv celych mm pro
p edepsanou mapu nebo ritko nebo skutenou vzdalenosti (vzduSnoarou) v km nebo v
metrech. Azimuty a vzdalenosti nemusi byt sesti@jgvz jednoho mista.

B/ vynaseni pomoci socadnic:

Body jsou zadavany v pravouhlém sagném systému, kde kladni osa x ma azimut 90°,
kladna osa y azimut 0°. Olosy maji spoleny po atek souadnic. Souadnice jsou zadavany
v mm a v m itku nebo skutenou vzdalenosti (vzdusnoarou) v km nebo v metrech. Jsou-
li zadany souadnice alespojednoho bodu v jisluSné map nemusi byt zadan péatek.

C/ vynaseni pomoci slepé mapy

Pokud se ma bod pomoci SM vynést jgsed pr jezdem touto SM nebo pokud se tato SM
v bec nepojede, musi byt tato SM umiist v zahlavi iti (neboasti iti) a musi byt u ni
uvedeno : ,zadani bodu (koty)"

D/ vyn&Seni bod pomoci prjezdu SM nebo Sipkového itinega

V blizkosti vynasenych bodnesmi byt jiné vyznané misto v map které nelze odlisit p
m eni vzdalenosti s psnosti 2 mm, pm eni azimut s pesnosti 5°.

Body uvedené na SM (etn bod na zaatku a konci SM) a v Sipkovém itinerge posadka
povinna si vynést.

p iklady pr jezdu bodem:
I - p ijezd do bodu mapovy, vyjezd z bodu mapovy
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I - p ijezd do bodu mapovy neboijezd neni uveden, vyjezd z bodu realny

M/8  KOTY

- koty se oznauji trojcifernymi isly (100 - 999).

- isla kot musi byt vyraznda, ne originalni v mapnesmji se opakovat.

- pro koty plati vSe, co bylo psano pro bodyetw zp sobu zadani, s jedinou vyjimkou:
Kotu 1 z eprojet i mimo uvedené padi.

M/4-4 P ILOHA
P i posuzovani nejkratSi trasyiizd podle mapy musi byt dodr ena tzv. "20% zédsada":

A/ pom r ka dé z dalSich mo nych variant tras a nejkratsiky trasy (nebo rozdil
jejich délek v pipad, e ast pedm tnych tras je spol@a) musi byt minimalnl1,2. To

znamena, e ka d& dalSi mo n& trasa musi byt minim#& 20% delSi, ne trasa nejkratSi

B/ je-li stanoveni nejkratSi délky trasy mo né z@mani jednoduchych geometrickych
tvar tras, potom se neuplatni ustanoveni odst. A/ (iIséimit dodr ena tzv. "20% zasada").

p iklady eSeni nejkratsi trasy pomoci jednoduchych geonkgtiictvar
trojuhelnik  lichob nik p imka/kru nice  pimka/kivka
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4.1

4.2

42.1

4.2.2

4.3

4.4

Hodnoceni AO S

Sout se hodnoti jednotnym bodovacim systémem pomestnych bod (TB). Vit zi
posadka s nejmenSim gem TB. Pi rovnosti TB v koneném poadi sout e rozhoduje o
umist ni lepsi vysledek dosa eny v jizdach znosti, v pipad rovnosti TB za jizdy

zru nosti rozhoduje lepsi soet as . V p ipad rovnosti TB dale rozhoduje o umist
posadky mensi pet ziskanych TB ve vSech zvlastnich zkouskach.

asovy limit

Hodnoceni dojezddo K sout e:

za dojeti do K p ed stanovenymasem za ka dou minutu
za pozdni dojezd doK za ka dou minutu:

- do 10 minut

- od 11 do 45 minut

za pozdni djezd do K po asovéem limitu

vynechani K

Nedodr eni pravidel silni niho provozu v TK

P ekro eni povolené rychlosti:

za ka dy 1 km/hod nad povolenou rychlost

Ostatni TK

za poruseni PSP

Hodnoceni zvlastnich zkousek

za nesplnni nebo vynechani ukolu rozjezdu

za brd ni ru ni brzdou:

- nesplnni,vynechani,nebo pou iti no ni brzdy
ZZ jako n ktery z prvk JZ:

- hodnoceni jako pJZ ( as + trestné body)

- vynechani ukolu

maximalni poet TB v PK

- pln ni ZZ na trati soute

- ZZ mimo tra

Hodnoceni JZ

10 TB
5TB
10TB

diskvalifikace
diskvalifikace

10TB

50 TB

15TB

15TB

50 TB

50 TB
hodnoceni jako JZ

Dosa eny as se mi na celé sekundy a jegpo itan na TB v ponrtu 1sec.=2TB

- za ka dé pora eni, vychyleni nebo odsunuti ku elkyp eka ky

chybny vyjezd zady vozidel
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- za nesplnni ukolu na pesnost (dojeti, zajeti, projeti,gpeti, peneseni

p edm tu, vynechani branky ve slalomu) 15TB
- ostatni pedepsané ukoly (napodstaveni vozidla) 10 TB
- otevené okno na mistspolujezdce 50 TB
- za nedodr eni spravného @ali jednotlivych ukol 50 TB
- vynechani prvku 50 TB
- otevené dvee b hem jizdy 50 TB

4.4.1 NedokoneniJZ nebo p nenastoupeni k JZ z technickychvdd se poséadce do vysledk
zapo te bodova hodnota posledni posadky vepd JZ + 50 TB

4.4.2 U zadni stny gara e tvoené ty mi ku elkami
- se pora eni, vychyleni nebo odsunuti kterékolivchr(i vSech) hodnoti

jako nesplnni 15TB
- vychyleni nebo odsunuti kterékoliv (i vSech) z hich ku elek 15TB
Gara ma tedy hodnotu ,dvojprvku” a je mo né jepdnoceni g jednom pinni za 0, 15
nebo 30 bod.

4.4.3 Uku elek,pr jezdnich profil a podobnych tkol slalom, vyjezd , z ohranieného prostoru,
gara i atd. se nehodnoti dotyk, ktery byva etito pipadech sporny. Je proto hodnoceno
pouze pora eni, vychyleni, nebo odsunuti ku elkypog edm tu (stojanu, stolku).

4.5 Hodnoceni ostatnich prvk sout e
- opod ny pijezd k prezentaci beadné omluvy, za ka dou celou
minutu po stanovenénase 2TB

- pokud se soutici nezu astni prezentace nebo se dostavi po jejim
ukon eni, neni @pust n ke startu

- za pozdni djezd (do 30 minut) na start denni a nb 4sti sout e

I JZ za ka dou celou minutu (posadka dostane n@gystartu) 10TB
- za pozdni djezd na start po 30 minutach oc&@epsanéhoasu diskvalifikace
- za PK i SPK mimo spravny sled:

- za chybjici PK i SPK 100 TB

- za PK i SPK navic 60 TB
- zanedostateé oznaeni vozidla i posadky 100 TB
- za poruSeni zakaa prostoru K, PK, SPK a TK 50 TB

4.6  Nesportovni chovani

4.6.1 Vylou enabude ka da posadka, ktera necha jiné osoby plnsietee Ukoly pedepsané mito
ady.
Hlavni rozhodi ma pravo zati it trestnymi body (v rozsahu 10800 TB) nebo ze soue
vylou it sout iciho p i zjiSt ni hrubého poruSeni sportovniho chovani (bezohkdnoi
jinym sout icim, opisovani nebo zji®vani itinera od ji odstartovanych souticich,
p edavani rozhodujicich podklad informaci jinym souticim, za zjiSt ny doprovod

,,,,

za pou iti nedovolenych poneek, za pepisovani a vpisovani do jizdniho vykazu apod.).
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Protesty

Protesty proti vysledk m podava posadka hlavnimu rozhodu pisemnv t chto Ih tach

do p | hodiny po pijezdu posledni posadky do cile nebo po absolvgyasiedniho
sout niho ukolu, tyka-li se protest jiné souni posadky

do p | hodiny po zveejn ni vysledk sout e, tyka-li se protest vysledk

ka dou neprjezdnost trat musi posadka oznamit v nejbli K. Pokud tak neuni,
nem e na tuto skutenost podat protest aipipravach vysledkové listiny nebude

k této skutenosti pihli eno

proti zm enému asu a hodnoceni TK nelze podat protest, hodnooeghbd im TK je
kone né

za protest se nepova uje reklamacegtaich nebo jinych chyb v hodnoceni posadky TB

Protestmusi posadka dolo it vkladem, wenym v propozicich soug, a to zvlas za ka dy
prvek, kterého se protest tyka. Je-li protest apndy, vklad se posadce vracii P
zamitnutém protestu propada vklad ve probgoadatele.

Protesty esi:

- v sout ich mistrovstvi R vybor ve slo eni:

- hlavni rozhodi
- 2 zastupci jezdc

v ostatnich soutich hlavni rozhodi

Tyka-li se protest spravného pgzdu, rozhodne souhi vybor o jedné z tchto mo nosti:

a) poadi PK a SPK se nemi
b) poadi PK a SPK se mi (a jak)
C) je vice rovnocennych variant (a které)

Sout ici ma pravo osobnvysv tlit sout nimu vyboru obsah protestu.

Ma-li posadkap ipominku ke vzorovému prjezdu dle autora trati, musi ji podaditelstvi
sout e pisemn do 45 minut po svém fezdu do cile nani nebo denniasti sout e nebo
do 45 minut po vyvSeni vzorovych pijezd a vykaz. Neni-li vzorovy prjezd vyv Sen pi
p ijezdu prvni posadky do cile prvrasti sout e, |ze podavat ppominky do asu startu
posadky do druhéasti sout e.

editelstvi sout e musi na ka dou takto podanouipominku pisemnodpov d t nejpozdji
do vyv Seni vysledk. Nepoda-li posadka takovouipominku nebo nesouhlasi-li
s odpovdi, m e dale pouze podat oficialni protest podlo enggepsanym vkladem.

Povinnosti po adatele sout e:

a)

b)

c)
d)

VYV sit na pedem ureném mistvzorove prjezdy a oznat as jejich vyvSeni. Musi
obsahovat vzorovy JV (padi PK, SPK), schematicky vyzreny pr jezd trati

s rozmistnim vSech PK, SPK a TK etn skute nych symbol

ka dou upravu paadi PK a SPK vyzndt do vzorového JV a vzorového fezdu

p ipominky posadek a odpadi na n zve ejnit nejpozdji p ed vyv Senim vysledk
vyv Seni vysledkove listiny me prob hnout nejdive 45 minut po vyvSeni vzorovych
pr jezd a 45 minut po dojezdu posledni posadky do cile.
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VSechny protesty musi byt \g8eny do vyhlaSeni vysledkVy eSeni protestna sout i je
kone né.

Sliby

Slib sout icich

My, U astnici automobilové orientai sout e .. ..(nazev soute)... jako sportovci eské
republiky slibujeme, e budeme sout poctiv a estn v duchu ad t chto souti se
snahou o co nejlepSi umist.

Slib rozhod ich

My, rozhod i automobilové orientani sout e .. ..(n4dzev soute)... jako obané eské
republiky slibujeme, e budeme rozhodovat nestrangv domit a pesn podle é&d
t chto sout i a u inime vSe ke zdarnému gr hu této soute.

Zav re na ustanoveni

ady Automobilovych Orientanich Sout i jsou souhrnem zakladnich pravidel pro @gdani
AOS. Byly schvaleny Vyborem Svazu AOS dne 16.120280@stupuji v platnost 1.1. 2001.
K tomuto datu se rusi platnost vSech dosavadnietipis a smrnic pro organizovani AOS.
Tyto a&dy jsou zavazné pro vSechny gaatele souti AOS. Po dobu jejich platnosti
nebudou provady adné zmny, ani doplky textu. Pi sout ich neni dovoleno je mit
nebo upravovat ani formou provadch ustanoveni.
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