A4

ady AOS

aktualni k 1.9.2010 ¥etné vSech dopiiki

verze 10.0.3 - pracovni
obsahujerady platné od 1.1.2001
dopliiky v roce 2005
dopliiky v roce 2006



1

2

[V ST ] o Lo g = 1] PP PUPPPPP PPN -4 -
1.1 Druhy automobilovych orientaich SOWEZi (AOS)......uuuiiiiiiiiiiiiiieeeeee e, -4 -
2 O 1o = 1 V4= Lot YT 3  EUSU -4 -
IR T U T oy VYo 11 74 ol o TR -4 -
1.4  Povinnosti pfadatele AOS.........coooiiiiii e ——————————— 4 -

1.4.1 =10 RS0 1V 7.4 P PR R -4 -

1.4.2 [ IEST0 U1 <74 PP TPPTPPPURRUPTTTPPP -5-

1.4.3 PO SOWI ... s -5-
1.5 REILEISIVI SOUIZE ...ttt et e et et e s e e asestestesseseneeseneneas -5-

15.1 SloZenfeditelStVi SOUIZE.......coviiiiiie e e e e e e e e e e e e eas -5-

1.5.2 Sbor rozhadch je podizen hlavnimu rozhddmu a ma toto slozeni..................... -6 -
1.6  Pracovni nplporadatel a rozhodich, jejich prava a povinnosti...............ccceee....... -6 -

30 R Yo [1 = Yo 1V 4= -6 -

1.6.2 TAEMNTK SOBEE ...ttt e e e e e e e e e e e e e e s reees =6 -

1.6.3 [ (0157 o0 T - -6 -

1.6.4 AV 7= To (o 18 od 1 | SO PPPPRSR -6 -

1.6.5 (o Eo Y T 0 o To £ = -7-

1.6.6 HIQVNT FTOZNOE......cooiiiieeeeeeee e =7 -
1.7 PropOZICE ADS......oeeeiie it eee ettt e e e e e e e e e e e e e aa e e e e e e e e e —————- -7-
1.8 PoVviNNOsti SOBEICICN AOS ...t et e e e e e e e e e e e e e e e e e e =8 -
1.9 POStUPOVY Kb, TIEUIY @ VT ..o e e e e e e e e -8-

1.9.1 VYSIEAKY @ NOMINACE .....ciiiiiiiee e e s ettt et e e e e e e e e e e e e e s s sasnr e e eeeeeeeas -8-

1.9.2 10 ]2 -8-

1.9.3 Lo [ PP UUPPPPPPPTPPPPRURTN -8-

TECNNICKACAST ...t e e e e e e e s e e s -9-
2.1 TH@ SOUBZE ..o 1222 e e ettt ettt bbb e e e a e e e e e e e e e aaaaaas -9-

211 D= 11 0] o= PP -9-

2.1.2 1= o P RERR -9-

2.1.3 D] 1= PSPPSR -9-
W S o 11 74 T U1 Co ] SPURRPPRRR -9-

221 STAIM SOBFE ... ittt ettt et e e e e e e e e e e e e e s s e e n bbb e eee e s -9-

222 Pravidla SilRINTN0 PrOVOZU .........cooiiiiiiiiiicct e ettt e e e e e e e e e e e e e e s ennnnes -10 -

2.2.3 A= 11 4 S0 10 £ QS -10-

224 JiZda ZIRNOST (JZ) .eveeeiiiiiiee e er e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e snns -10 -



3

4

5

2.3 P AT KOV, ... e -13 -

2.4 KONrOINT STANOVISL ......ceiiiiiiiiiieeeiii e e e er e e e e e e eas =13 -
24.1 Udaje, fedavané posadkam na stanovistich PK a SPK: .....ccceeeveeviieieennenn. -14 -
2.5  Obsazeni @nnost kontrolnich StanoWis..............eueviiiiiiiiiiii e -15-
LT = PP -16 -
ROZMISTENI UDAJU V ITINERARI-VYSVETLIVKY...-17-
F' JIZDNIDOBA ..ottt eem ettt ettt senn et nas -18 -
G+H  PODMINKA + VLOZENY Tl ittt serieieene s 81
G PODMINKA ..ottt sttt ettt ss e s se e -19 -
TV @ ¥z =1\ 0 b I SRS - 20 -
N ZAKLADNI MAPA ......ootiiiiiteiieteeiete et ime ettt sttt snnnens s -21-
L PLANEK ..ottt smme sttt et -21-
N+L  ZAKLADNI MAPA + PLANEK ......cccoiiiiiiiiet ettt -21
N+L+JI+K MERITKA s -21
J D E T AL e e -22 -
N+L+J SIPKY VMAPACH ..coooiiiiccicceet et - 22 -
K SLEPE MAPY ..ottt ettt vnmms et be et ese st sa st s s snnanae st ssanes -23-
M POPIS PRUJEZDU ETAPY ....oouiiieeeeeeeeteeeee et enstes s saasessssstees s sansennns -25-
[ [oTo [ g o o =T o |1 AN @ 2 U PPPPRRR -40 -
O 7= Yo 1V, 2 [T 11 SR - 40 -
4.2 Nedodrzeni pravidel Siiino provozu vV TK........coooeiiiiiiiiiiceeeee e -40 -
4.2.1 Rekrateni povolene ryChlOSti: .........oooveeeeiii it =40 -
4.2.2 (@51 7= 11 | 1 I S PRPP -40 -
4.3 Hodnoceni zVIASNICh ZKOUSEK..........uueeiieeeiiiiiiiiiiiiee e -40 -
N = ToTo [T Tt =T o Y I PP PPUPUPPPRRRR -40 -
4.4.1 NEUAOKOBENT JZ ..ottt e e e e e e -41 -
4.4.2 U zadni shy garaze tvienéctyimi kuzelkami...........cccocvveieeiiiiiiiiiiiiiine, -41 -
4.4.3 UKUZEIEK 1.ttt ettt ettt et e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e as -41 -
4.5 Hodnoceni ostatniCh pivBOUEBZE ............oooi oot e e e -41 -
4.6 (N[5 oo T (017 [ e 10 V7= 1o | USRS -41 -
46.1 VYIOWEENT POSAUKY ...ttt ee e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnnnns -41 -
L (0TS 1 PP -42 -
5.1 Protesty proti VYSIE@IKN ............oooiiiiiiii e -42
5.2 Protest musi posadka doloZit VKIQOEM... e everrenniiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeiiivveennaaeeennnans -42 -

5.3 [ 01 (= 5] (=] PSSR -42 -



7

5.4  Hipominky
5.5 Povinnosti prRdatele SOBEE:..........uuuiiiiiii e e e s e e e e e e e e e e e eeeeaennnes -42 -
0] o)V P PEEPRPPPPPPR -43 -
6.1  SHD SOWIZICICN ...t -43 -
6.2 SHD roZNOICH .......viiiiiiie e -43 -
-43 -



11

1.2

1.3

1.4

141

st 2

VSeobecn&ast

Druhy automobilovych orientaénich sougzi (AOS)

Z&kladni naplini AOS je orientai jizda podle itine@ za dodrZzovéani pravidel siémiho
provozu, doplana praci s mapou a orientaci posadky v terénum tgristupuje zvysovani

......

Soutze mistrovstviCR (M CR) tidi vybor Svazu AOS.

SoutZe Ceského a Moravského pohad a MP)tidi vybor Svazu AOS nebo jim p&ené
oblastni stedisko.

Ostatni soutzetidi jednotliva oblastni stdiska Svazu AOS.

Organizace souézi
Paradatelem AOS iize byt kazda organizace, ktera se takovoiroosti zabyva a dodrzi
ustanoveni&chtoR4adi a obeca platnych pedpigi.

Paradatelstvi MCR pro (iti kalendni rok gidéluje vybor Svazu AOS do 15.12. §R se
konaji jako samostatné seéae. Kalendée CP a MP schvaluje vybor Svazu nebo jim
powiené oblastni stdisko nejpozdi ke konci unora.

Ué&ast v soutzich

- je pro kazdéhodastnika dobrovolna

- podanim pihlasky do soutze se soutici zavazuje plnit povinnosti, které zasti v
piislusné sowfi vyplyvaji, a tytoRady

- do soutZe se mohouifhlasit soutzici, ktei sphuji tyto podminky:

a) uMCR - drzitelé licenci s I. VT AOS s vyjimkami poddeovadicich pokyri serialu
sougzi pro gislusny rok
b) u ostatnich sodki podle udaj poradatele v propozicich saiie

Povinnosti paradatele AOS
DodrzovatRady AOS a ostatni obegsouvisejici pedpisy.

Pred soutzi

- sestavujgeditelstvi soutze

- zaji¥uje pripravu soutze v souladu mito Rady a s ostatnimi obetplatnymi gedpisy

- podle poteby projednava sifslusnymi organy ist a obci, kterymi soéi povede,
uspdadani souze se zdvodrenim, Ze se jedna o s@at konanou za normalniho
silnicniho provozu, za dodrzovani PSP a nevyzadujiciZadiastni opaeni

- rozesila propozice saifticim a delegovanyrinovnikim nejpozdji 4 tydny p‘ed dnem
konéni soutze

- zodpovida za utajeni vSech skimesti, se kterymi jsou saittici seznameni az vigschu
soutZe a které by mohlyskteré soutzici zvyhodnit

- navazuje na p@atku gipravy sowtZe spolupraci s hlavnim rozhoich a v dostatéem
predstihu mu pedavé vesSkerou dokumentaci, souvisejici s té&@#nim souze

- zabezpeéuje pro vSechny sogdici stejné mapové podklady
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1.4.3
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u soutzi M CR umo#iuje soutZicim porovnani rfidel vzdalenosti s atidly vedouciho
trat na useku dlouhém nejm&8 km s pesnosti na 10 m

organizuje dstojné zahajeni a ukdeni soutze a rozpravu s j ezdci (statni hymna,
vlajky, sliby jezdd& a rozhodich)

mazZe vydat provagti ustanoveni, kter4 nesmi byt v rozporansito Rady
informuje souwtzici o délce jednotlivych etaptase na jejich projeti nejpogdpfi
rozprav

u mistrovskych soéfi je povinen nabidnout ubytovani a stravovani

jako prvek soutze nesmi zadit rychlostni viozky

P7i soubzi

pokud soutz za&ina v pracovni den, nesmi ukatpiejimku ged 19. hodinou
vyvésuje spravneé fijezdy a vzorové vykazy

umoziuje posadkam kontrolu jejich jizdnich vykaz

vyvésuje vysledkovou listinu obsahujici zhodnoceni kisauEznich kol oddleng,

opatenou podpisyeditele a hlavniho rozhétho s uvedeniniasu vy¥Seni. Po uplynuti
30 minut slavnosthvyhlaSuje vysledky a zakoéunje soudz.

Vv pripact reSeni protefita gripominek nebo jinych Gprav vysuje znény a opravenou
vysledkovou listinu po dobu 10 minut. V této ddbe reklamovat pouze petni nebo
jiné chyby v hodnoceni posadky trestnymi body.

vysledkova listina, podle niz bylo provedeno vyRlé#s je koneéna. Vysledkovou listinu
dopliuje €mito udaji:

pocet piihlaSenych soéficich

pocet startujicich sogkicich

pocet soukzicich, ktéi soutz dokortili

pocet soukzicich, ktaéi soutz vzdali

pocet diskvalifikaci

Po sou#zi

vysledkovou listinu posila vdem startyjl’cim poséduiio 14 di po souwkzi (pokud neni
vydavana fi vyhlaseni vysledk), u M CR i vS§em omluvenym posadkam

Reditelstvi soutZze

Zabezpéuje piipravu a organizaci saifte, ustavuje sbor padatel a rozhodich.

Slozenieditelstvi soutze

reditel

tajemnik
hospodé
vedouci trat
hlavni pdadatel
hlavni rozhodi



1.5.2

1.6

16.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

VSechny uvedené funkceéizuje powiena organizace. Pro MR schvaluje hlavniho
rozhodiho vybor Svazu AOS. Podle charakteru sbetmize bytieditelstvi soutze
rozsieno o dalSi funkce.

Shbor rozhodich je podizen hlavnimu rozh@@mu a ma toto slozeni

rozhodti JZ
rozhodi ZZ
rozhodi CK
rozhodti PK
rozhodti TK
pocitaci vysledki

Pracovni naphi poradateli a rozhodtich, jejich prava a povinnosti

Reditel soutZe

fidi a kontroluje praci vSeatinovniki soutze

svolava jednanieditelstvi soutze

kontroluje postup fiprav soutze

zodpovida za navazani spoluprace s hlavnim ragimod

navrhuje aesi s hlavnim rozh@tim nutné organizani zmeny, tykajici se prbehu soutze

Tajemnik soutze

odpovida za vSechny administrativni prace

vede agenduifnlasek, pidéluje soutzicim startovnéisla
stanovujetas Fejimky

zhotovuje startovni listinu

zodpovida za rozeslani vysleédk

Hospod

zaji¥uje sou¥z hospodisky ve smyslu platnychiedpigi

sestavuje navrh rozpt

zabezpéuje ceny pro viize

zodpovida za nakup nezbytnychiedst pro technicko-organizai zabezpéeni soutze
vyplaci nahrady soéZicim a delegovanyméastnikKim podle platnych igdpisi
zodpovida za hospoitké uzaieni celé sode ve stanovenych terminech

Vedouci tra¢

po dohod sieditelem sowze vybira tréd a zpracovava itinefa

zpracovane itineié predklada hlavnimu rozhétnu ke schvaleni v dost&t@em
predstihu

zodpovida za utajeni itingfg tra€ a vSech souvisejicich skatosti
navrhuje a@esi s hlavnim rozh@fin nutné zmany, tykajici se trati sosike

odpovidéa za vyeni, proereni a vyznéeni trat PK, SPK, TK,CK a mist plgni
sougznich prvki



1.6.5

1.6.6

1.7

zaji¥uje vywsSeni spravnych fijezdi trat a vzorovych vykaz

ve spolupréci s hlavnim rozh&idh reSi gipominky jezdd, je piitomenieSeni protegt

Hlavni poradatel

fidi ¢cinnost rozhodcovského aifaalatelského sboru, je glaodpoedny za jejich
dikladné podeni a znalosRéadi

zodpovida za zaji&hi a obsazeni vSech kontrolnich stantai$nist pl&ni soutznich
akola rozhodimi

zabezpéuje Wasné pedavani podkladpro vypaetni stedisko

fidi praci vypgetniho stediska

zodpovidé za spravné a rychlé zpracovani vysiedka jejich ¢asné pedlozZenitediteli
soutze a hlavnimu rozh@ééimu ke schvaleni

Hlavni rozhodi

Do funkce je i M CR schvalovan vyborem Svazu AOS a jsou muifzeahi vSichni
rozhodi soutze. Ma pravo zasahovat daipgéhu sou¢ze, gipadre ji z vaZznych dvoda
pieruSit nebo fedcasre ukortit. Spole&né s vedoucim tratreSi gipominky jezdé. Fxi
nesportovnim chovani ma pravo vydsoutzni posadku ze saiite a odebrat ji licence.
Je nadizen vSem funkciorfdm soutze a v pipact poruseni pravidel nebo nevhodného
chovani ma pravo na jejich odvolani z funkce.

Prava a povinnosti:

z(Cashuje se jednanieditelstvi soutze

proveiuje technickou vybavenostipravenost trata soutznich ukoti, kontroluje
dokumentaci k souzi

kontroluje s vedoucim traspravnost itinedd projetim trat
schvaluje rozmighi kontrolnich stanovis

dbéa na dodrZzovanéthto Radi, schvalenych propozic, prové&ich ustanoveni a
souvisejicich obecmplatnych pedpisi

Propozice AOS
Vychézeji z platnyciRadi AOS. Jsou zpracovany pro kazdou sasamostatha obsahuji
minimalng:

nazev sowze, datum a misto konani
nazev a adresu padajici organizace
slozeniteditelstvi souize

druh a charakter satite
harmonogram soéte

piihlaSky a vklad do sosite

¢as a mistoijimky

ceny

vymezeni prostoru sotite

vySi vkladu za protest

ostatni Udaje (ubytovani, stravovani, sluzby, p@iscerpaci benzinové stanice a pod.)
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1.9

- zawrecna ustanoveni (normalni sitmi provoz, informace o poji&ti a odpo¥dnosti
za zmsobené Skody gadateli neboietim osobam atd.)

- schvalovaci dolozku (u MR oblastni sediska Svazu AOS, u ostatnich sdiivybory
klubt)

Povinnosti sougzicich AOS

- seznamit se Rady AOS, propozicemi ifpadré provadcimi pokyny a ostatnimi obeén
souvisejicimi pedpisy a tyto dodrzovat

- zaslat pihlasku p#adajici organizaci ve stanoveném terminu

- pri prezentaci pedloZit piikaz totoZznosti

- podidit se pokyim paradateh a rozhodich, nezasahovat do jejich funkce

- dodrzovat moralni zasady sportovce

- mit pii sougzi viditeln¢ pripevnéné startovnéislo na obou fednich dvéch vozidla v
piedepsaném provedeni (bily podklad 45 x 45&@mécislice - min. vySka 30 cm, &
15 cm, sila 3 cm)

- zW&astnit se zahajeni, rozpravy a vyhlaseni vysledk
U mistrovskych soé#i dale:

- vcas ve stanovenych terminech pozadat o licenci

- pti prezentaci odevzdat licenci

- pisemr se omluvit péadateli nejpozg)i do zahajeni sogke, pokud se neiie souwtze
zkastnit

Postupovy kI, tituly a VT

1.9.1 Vysledky a nominace

- Vybor Svazu AOS vypracuije a rozedle k 31.12. vyigdedu listinu mistrovstvCR a
navrh nominace proi$ti ratnik. Zaroveé zpracovava postupovy Eli

- Do .31.1. mohou soéitici pozadat o zémy v navrhu nominace.

1.9.2 Tituly

1.9.3

- Vitéz ziskava titul mist€R v AOS

Licence

Termin podani zadosti o licence je 31.1. Zadoktiemce podavaji posadky podle noniina
listiny vyboru Svazu AOS. Sdasre se Zadosti o licence uhradi stanoveny poplatek.

- . VT se udluje ¢lenam posadek, nominovanych do mistrovsiw

- 1. VT udéluji oblastni stediska Svazu AOS

Vykonnostni tidy se vydavaji pro obdeny nominované posadky. Platnost VT je jeden
kalend&ni rok.
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Technicka ¢ast
Trat souttze

Definice

Trat’ soutze vede po pozemnich komunikacich. $bge psada za normalniho sikniho
provozu a vSichni&astnici jsou povinni dodrzovat platna pravidlaigitiho provozu.
Soutzici projizaji trat’ soutze podle itinerél s dodrzenim igdepsané jizdni doby.
Prijezd

Spravnost pijezdu trat je kontrolovana giezdnimi kontrolami (PK), samoobsluznymi
prijezdnimi kontrolami (SPK), tajnymi kontrolami (Tl)asovymi kontrolamiCK). Pasty
kontrol jsou voleny podle délky a né&rmsti sowtZe. Tra soutze je rozdlena na etapy.
Délka

Doporwené délky trati AOS a stanoven@&merné rychlosti:

stupeii soutéze délka trate
70 - 120 km

50 - 120 km

pramérna rychlost
do 45 km/hod

do 40 km/hod

mistrovstviCR
ostatni soufze
Soutzni ukoly

Soutgzni ukoly pIni oba&lenové posadky spaieé. Minimalni rozsah ukdl shrnuje
nasledujici tabulka:

nazev souzniho tkolu | mistrovst\R | ostatni soute
TK na PSP 1x 1x
meieni rychlosti 2X 1x
zvlastni zkouska 1x -
JZ 1x 1x
orient&ni jizda 3 etapy 2 etapy

Start soutze

Paradi startujicich, startovidasy a startovni interval (min. 1 minutafuje pdadatel, pokud
neuki vybor Svazu jinak. Posadka se dostavi ke staptiedepsanémiase. Posadka, ktera se
dostavi na start opo&k (do 30 minut), je zatizena trestnymi body a dostaovy startovni
cas.

Startér neodstartuje do séie vozidlo, které neni ozéeno fedepsanym Zisobem.

SoutZici se nesmi zdrZovat u startu ani v prostded gtartem. Radatel ma pravo vyhradit
prostor, ve kterém stanovi zakaz zastaveni po wogéni. Nedodrzeni tohoto ustanoveni se
posuzuje jako nedodrzeni pravidel siliiho provozu v TK.



2.2.2 Pravidla silnicniho provozu

Tajné kontroly (TK) sleduji dodrzovani pravidelnséiniho provozu. TK a na ni navazujici
PK tvaii organicky celek a také se tak hodnoti. V jednés€Kcontroluje pouze jeden ukon.
Za TK se povaZuje i titeni rychlosti (TK R).

2.2.3 Zvlastni zkousky

Jsou z#azovany jako samostatné sgirti Gikoly na trati sodfe v PK nebo v mistedbK.
Pokud bodoveé zatizeni posadek ve zvlastnich zkehgkasahuje 50 TB, nesmi byt zvlastni
zkousSka umigha na trati sogfe (mimoCK).

Rozjezd do kopce

a) bez pouZziti kni brzdy

b) s pouzitim réni brzdy

Maximalné povolené couvnutiiprozjezdu je 50 mm a kontroluje se kuZelkou, ugmigt

pied nebo za vozidlem podle toho, je-li rozjezd dpdeove sniru jizdy nebo proti skru
jizdy (couvani).

Zastaveni vozidla rini brzdou ve stanoveném prostoru na vzdalenost aSd m.
Hodnoti se fesnost.

Jiny prvek

Za zvlastni zkouSku se povazujesktery uceleny prvek z jizdy zéanosti nebo jejich
kombinace, nafklad:

slalom

dojezd do garaze

zaparkovani vad vozidel

- dojezd natverec

Hodnoti se spkni ukolu, miZze se nifit ¢as.

Pri zadani prvku, ktery neni sédsti JZ, musi byt jednozéra& zadan zpisob plréni a bodové
hodnoceni.

2.2.4 Jizda zrdnosti (JZ)

JZ musi byt postavena na ugavém prostranstvi se zafistm vSech bezgaostnich
opateni.

JZ sp@iva v projeti pedem ukené trad, jejiz planek musi byt zvejnén nejpozdji pfi
piejimce.

No¢ni JZ ma byt umigha na neositleném nebo malo ostteném prostranstvi.
Pro JZ je piedepsano Sest povinnych pruk

a) start

b) slalom vged vymezeny &i brankami
c) slalom vzad vymezenyep brankami
d) zajeti nebo zacouvani do garaze
e) zastaveni vozidla v cili jizdou ¥gd

f) méfenicasu

-10 -



Volné prvky JZ:

a) oto¢né branky

b) zuZené profily

c) dalsi slalomy vped i vzad

d) dojezdy na pesnost

e) jizda v kruhu

f) jizda po osmice

g) zajizceni a vyjizdni ztady zaparkovanych vozidel
h) zajizdni do garazi s mensimi rozmy

Boc¢ni vymezujici kuzely maji vySku max. 0,75 m (zuzengfily, bacni s€ny garazi).

Pti JZ jsou ve vozidle ob&lenové posadkyCas se nii dvéma stopkami. Jedny obsluhuje
casongfi¢, druhéridi¢ sougzniho vozidla.

Vystoupeni posadky z vozidl&hem JZ je nefjpustné. B jakékoliv poruse vozidla se
negipousti jeho dotléeni do cile JZ, ale uplatni se postih dle bodul3.4.

Doporuéeny minimalni poéet volnych prvkii:
- mistrovstviCR 3
- ostatni soute 2

-11 -



Popis jednotlivych prvki jizdy zruénosti
a) Start

Vozidlo je postaveno do prostoru ohrgmého sedmi kuzelkami v rozich,fedu,
vzadu a z jednoho boku. N&eni greednich kol je libovolné.

Roznery prostoru pro start:

- boeni uzaw¥ena strana méa postaveny kuzelky 200 mm od bokwdksozi
- vpredu a vzadu jsou kuzelky postaveny 1 m od vozidla
Kuzelky jsou 1 m vysoké. Krajni kuZelky u otemé vyjezdové strany prostoru musi byt
postaveny vzdy na urovni boku vozidla. Vozidlo méton v klidu a je zabezgeno
proti svévolnému pohybu. Die musi byt zateny, nikoliv zangeny. Klicek zapalovani
je ve spinaci giknce. Stecha nesmi byt stazena. Okndz®a byt stazeno pouzerdlice.
To plati pro celou JZ. Na pokyn rozhiddo uvede sodkici do chodu stopky. Po
nastartovani vyjede z prostoru, aniz by sragiterou z kuzelek.
V noéni JZ musi mit vozidloied startem rozsvicena obrysovétky
b) Slalom
Sirky a vzdalenosti jednotlivych branek séifrvzajem, v rovnotEZkach a kolmicich.

Vozidla podle svych rozami jsou pro JZ rozélena do tti skupin podle nasledujici
tabulky:

skupina| Sitka vozu | délka vozu| Sitka branek  vzdalenost branek
(mm) (mm) (mm) (mm)
l. do 1530 do 3800 2800 7750
Il. 1531 - 1650 3801 - 4300 3000 7750
1. nad 1651 nad 4300 3200 7750

Vzdalenost slalomovych branek je stejna pro vSe¢hrskupiny vozidel. Zakladem je
skupina Il., kdy vnini kuZelky jsou v jednétfmce. Pro skupinu I. a lll. serka branek
meéni presunutim vninich kuZzelek.

Do stanovené délky vozidla se néftad za¥sné zéizeni nebo jiné i@enivajicicasti
vozidla. Jestlize ¢které vozidlo svymi roziry zasahuje do dvou skupin,iadi se vzdy
do skupiny vySSi. i pochybnostech je rozhodujici technickyikaz vozidla.

Kuzelky pro slalom jsou 0,50 m vysoké&i Ristrovskych souzich musi byt levé a
pravé kuzelky barewrozliSeny. Nesmi se pouzivat vice nez dvou bafeelky musi
byt z vhodného materialu a natolik stabilni, abgamovold nevychylovaly, nernily
sveé postaveni a nemohly posSkodit sé@idi vozidla, pipadré neovliviiovaly regulérnost
JZ.

Zajeti do garaze

Garéz je vytyena osmi kuzelkami o vySce 1 m (zadni) resp. 0,7ba¥ni) a d¥ma
pomocnymi kuzelkami (dorazy) o vySce 0,5 m, vymeinji prostor 200 mmied
"zdi".

Garaz je 0 400 mm SirSi nez je maximalika&ivozu pislusné kategorie. Zadniigani)
okraj vozidla (bez zasnych z#izeni) musi byt od "zdi" ve vzdalenosti 0-200 mm,
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2.3

2.4

piicemz nesmi byt porazena, vychylena nebo odsunutéaZakluzelek ohratujicich
prostor garaze. Pomocné kuzelky (dorazy) slouzpfgené posouzeni vzdalenosti 200
mm. Hodnoti se dotyk.

d) Zastaveni vozidla v cili

- zadnimi koly mezi d&macarami vzdalenymi od sebe 0,50 m. Kolmice sfnéize
stredu ndboje kola k vozovce musi byt uymitezi¢arami.

- pravym gednim kolem veétverci 0,50 x 0,50 m je posuzovano jako gpknatehdy,
jestlize kolmice k vozovce spést ze sedu kola a prochazejici bodem na&jgm
boku pneumatiky lezi uvrittverce

- P¥i odstaveni vozidla musi byt vypnuty motor, #Enve dvée a vozidlo zabezgené
proti samovolnému pohybu.

V no¢ni JZ musi mit vozidloipodstaveni rozsvicena pouze obrysovélay
Posuzovani vynechani &terych prvk i JZ:

a) slalom - vynechani tohoto ukolu je posuzovano tefabilize soutZici vynechal 2 nebo
vice branek

b) garaz - jako vynechani je posuzovano tehdy, neza@chmebo neprojede-li satttici
minimalné do poloviny garaze,itom je pro posouzeni rozhodujici postaveidmich
nebo zadnich kol, blizSich ve &ra jizdy

c) zastaveni vozidla v cili - jako vynechani ukolihselnoti zastavenitednimi koly ged
¢arami nebo vice nez dva metry @derce.

Parkovisté

Paadatel utuje misto parkovani satnich vozi a dobu, po kterou vozidlo nesmi
parkovist opustit (uzakené parkovig).

Po odstartovani 1. vozidla do s&étg se smi posadky pohybovat pouze v prostoru
vymezeném pi@datelem.

Kontrolni stanovisté

Kontrolni stanovigt jsoucasové kontroly(K), prijezdni kontroly (PK), samoobsluzné
prajezdni kontroly (SPK) a tajné kontroly (TKJK a PK se #zuji na nefrekventovanych
mistech a nesmi byt poruSeny oheplatné pedpisy.

Pro celou oblastK a PK plati zakaz:

a) vystupovani soéficich z vozidla (neplati vifpadech, kdy k vystoupeni d& pokyn
rozhodi stanovist)

b) opravy, udrzby a kontrolnich prohlidek vozidla, dmyani PHM

c) ot&eni a couvani

V oblastiCK musi posadky postavit sva vozidla tak, aby umlgzustatnim souicim
bezpeéné a plynule projet ke stanovisti.

Cas frijezdu doCK je okamzik, kdy posadka@da swj jizdni vykaz rozhodimu k zapsani
casu.

Zacatek oblastCK je ohranéen n&aestim, umistnym 20 m az 50 mipd stanovi&m.

Nawsti je ozndeno znakem hodin se Zlutym podkladem kruhu na paried barvy, ktery
ma tvar obdélniku na vysku o rograch nejmé& 0,4 x 0,5 m.
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Stanovidt CK je ozn&eno stejnym panelem se znakem hodiarsenym podkladem
kruhu. Sodasti stanovigtjsou hodiny viditelné &itelné ze vzdalenosti nejm&ao m.

Konec oblasti je ve vzdalenosti 20 m za stanéwidtebo je ozngen panelem se Skrtnutym
symbolemCK.

Zacatek oblasti PK a SPK je ohréan shoda nawstim, umistnym ve vzdalenosti do 50 m
pied stanovi&m. Panely PK a SPK jsou oztemy znakem razitka se Zlutym podkladem
kruhu na panelu bilé barvy, ktery ma tvar obdélmi&wysku nejmén0,4 x 0,5 m.

Stanovist PK a SPK je ozri@no stejnym panelem se znakem razitkargenym
podkladem kruhu.

Sipka na panelu pini funkciigazaného swru jizdy.
Konec oblasti PK a SPK se neozuog a je ve vzdalenosti 20 m za stanawist

SPK maji ozn&ny panely n&ssti i stanovidt shodri v levém rohu nahe nebo misto
znaku razitka pismennym netiselnym znakem minimalni velikosti A5, ktery si pd&a
sama zaznamenava do jizdniho vykazu. Zaznam muptdeden jednoziiaé
nevymazatelnym Zisobem a bezippisovani. Udchto panel plati zakaz zastaveni.

Panely jsou umi®vany po pravé strérkolmo ke sniru piijezdu ke stanovisti. Nesmi byt
zadnym zpgsobem ukryvany (nd&ppoloZzenim na zem).

Ktizovatky mezi panely ve stru jizdy se pro Eely itiner&e neuvaZzuji.

Tajné kontroly na dodrZzovani pravidel sinino provozu se v misTK neoznéuiji.
Bezprostedre za mistem TK musi byt umésty panely PK, ozngné v pipadt méreni

rychlosti pismenem R, ipact TK na dodrzovani ostatnich pravidel simiho provozu
pismenem T.

Informace k trati pedavana PK musi byt v téZe etapejna pi vSech piéjezdech touto PK.
2.4.1 Udaje, pedavané posadkam na stanovistich PK a SPK:

|. stanovist# SPK:

Nekteré panely SPK mohou plnit funkci dopravni @na“piikazany sndr jizdy*:

SPK ,pretahujici* res Kizovatku: prvni panel je umist pred KiZzovatkou, druhy za ni. Na
prvni tabuli miZe byt Sipka (vpraveéi vlievo) pgiipadr je prvni panel bez Sipky (jgezd
kiiZzovatkou rove).

SPK s jednim realnym udajem- iap, L nebo R (nikoliv vSak n&p2xP). Ol tabule jsou
pied KiZovatkou a realny udaj musi byt oZea na obou tabulich.

SPK s pokynem ,otbse" (musi byt na obou tabulich). Tento pokyizembyt doplgn
jednim realnym udajem.

[I. stanovisté PK:

Také rekteré PK mohou plnit funkci dopravni zZtky “ptikazany snir jizdy": panely PK
mohou byt ,petahujici” gres KiZzovatku: prvni panel je umist pred KiZovatkou, druhy
(u kterého stoji ,,Ziva“) je za ni. Na prvnim panetize byt Sipka (vpraveéi vievo)
piipadre je prvni panel bez Sipky (fgezd KiZovatkou rovi).

PK miZe gedat posadce informaci pouze s jednim realnym adagbo v kombinaci ,,oto
se" + jeden realny Uda,j.
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2.5

PK mize ve vyjime&nych gipadech pedat posadce i jinou informaci (rfapta se a zrus si
v mag jednosmdrku, ve které se pré&wnachazis) fipadré vice realnych udajnez jeden.
V tomto gipack se jedna o vlozZeny itinatécoz musi byt na pokynu PK vyslavavedeno.

Obsazeni a&innost kontrolnich stanovi&’

CK se obsazuji nejmérve dvojicich.

CK je dodrzovan interval vyjezdu vozidel nattratery nesmi byt kratsi neZ jedna minuta.
CK je do jizdnich vykai posadkam rozha@fin zaznamenavatas (odjezdu, iljezdu).

PK se ptijezd stanovi&m oznd&i razitkem rozhogho do jizdniho vykazu posadky. PIni-li
se v PK gktery ze soutznich Ukoti, zaznamenava podle moznosti roztiaysledek
plnéni rovréZ do jizdnich vykak sougzicich.

TK zaznamenavaji rozhoddo kontrolnich listin kazdy jjezd a pipadné poruseni
pravidel silnéniho provozu.

Rozhodi CK a PK provadji zaznam do kontrolnich listin, kam zaznamenéasiiitovni
¢isla posadekias piijezdu a vysledky pkni sou&znich ukoli. Zaznamy provasi v
poradi, v jakém posadky stanowiSt_projizdtji. Dale zaznamenavaji vesSkeré dalSi
podrobnosti, které by mohly byfilgZité pro hodnoceni jednotliird celé soutze.

Paadatel je povineniidit stanovist PK pied Zelezninim prejezdem, pokud je zde
moznost zdrzeni vozidel. RozhiddapiSe do jizdniho vykazu posadky skntai dobu
zdrzeni.

-15 -



3 ltinerare

A B . C

1. kole M CR
D 1 Karkulka - AK Bramberlk m

TLufany 8. — 2.4 2000

D CE 2 — Jablonec. Rfizova ul. E s=23km F t=50min

G Podminky: 5

H Viozens ITL ... ..

J Detaily:

K SM: L Planky

M Popis prijezdu etapy:

N Zakladni mapa:

K SM: L Planky

P Vedouct traté R Hlavni rozhodél
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ROZMISTENI UDAJU V ITINERARI-VYSVETLIVKY

A - Cislo etapy (nap 1, 2, A, B, N1, D1,)

B - ¢islo kola, nadzev seriélu s@ut, nazev sogfe, (event. nazev padatele), misto konani
a datum

C - smer mapového pijezdu z jednoho mapového mistatzgo téhoz mapového mista
D - zadani stanovi§iCK = cile etapy (musi byt oztano i v zakladni mag)

E - délka etapy v km , je to Udaj pouze informativhil(km)

F - jizdni doba =as na projeti etapy v celych min

G - podminky
H - vlozené iti vSechnyG, H, J umist&né na tomto mist tedy v zahlavi iti, plati
J —detaily pro celou etapu

K - slepé mapy (dale jen SM) - oznigi secisly nebo pismeny, mohou byt ungisy téz az
na konci iti nebo na samostatnémdist

L - planky - ozna&uji secisly nebo pismeny, mohou byt undisg téZ az na konci iti nebo na
samostatném list

- u planku mohou byt umisty dalSiG, H, J ty plati potom pouzeipjizd¢ dle tohoto
planku
M - popis pfijezdu etapy pomoci realnych a mapovych tidaj
- jestlize je M rozdlen na vic&asti, potom udaje (n&pG, H, J), uvedené pouze v
urcité casti M, plati jen pro tutéast M a musi byt uvedeny na samotnégagal této
Casti, ve které plati
N - z&kladni mapa (déle je ZM)
- musi byt vZdy satasti iti
- muze byt umistna na samostatném kst
- plati-li pro vice etap, musi to byt na ni vyzeao
P -vedouci trat R - hlavni rozho&i

S -misto pro zapisovani PK a SPK proipbly posadky
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F JiZDNi DOBA
F/1 Nesmi se gmit po odstartovani prvniho saéutciho.
F/2 Zdrzeni na trati fiZe nastat zZthto divodi:

- vinou pdadatele fi pInéni soutznich Ukoli nad¢as stanoveny itinerém
- pred Zelezninim prejezdem
- vlivem mimaéadnych nebo neodvratitelnych udalosti

uplatnit v nejbliz§im kontrolnim stanovisti.
Dobu zdrzeni zapisuje padatel do jizdniho vykazu. Dobu zdrZeni zapsangizdaiho
vykazu si soutZici pripocitaji k jizdni doks.

F/3 Ri piekrozeni jizdni doby mohou satitici ¢erpatéas zéasového limituCasovy limit
pro kazdou jednotlivou etapu je 45 minut. Déletgneven celkovygasovy limit
(samostatéipro denni a nini ¢ast soutze) a jeho vySe je danagtem etap:

dv¢ etapy 60 minut
tii etapy 90 minut
Ctyii a vice etap 120 minut

F/4 Dosazenyas se zapisuje v celych ukamych minutach (nd&pcas od 13:20:00 do
13:20:59 se zapisuje 13:20).

Rozhodujici jetas udavany na hodinach stano¥i€K . Do JV se zapiSéas Fedani JV
obsluzeCK. Po zapsantasu obsluho@K ma sowzici pravo na ofiovné ukazani JV se
zapsanyntasem.

G+H PODMINKA + VLOZENY ITI
Podminka i vloZzeny iti se sklada ze dv@sti:
navésti - je misto, kdenebo z&terym plnim vykonny povel
Al realné
piiklad:
- za zelezninim p'ejezdem
- za Dzn. "STOP"

B/ mapové
piiklad:
- v boc, ko
- za bodem, za kotou

Musi byt vzdy zadano slo¥nza kterym nasstim se vykonny povel pini (za prvnim, za
sudym, za kazdym, ...).
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Il. vykonny povel T P R Az 220
A/ realny priklad:
B/ mapovy priklad: L P |R | |Az220

Musi byt vzdy zadano slo¥nkdy se vykonny povel pini (poprvé&i piruhém pijezdu,
vzdy, ...).
Pro podminku a vlozZeny iti plati, Ze mezi 8&vm a vykonnym povelem nesnfijf dalSi
nawsti ani naesti jiné podminky nebo vioZzeného itingra
PODMINKA
pravidla:
- nawsti a vykonny povel musi byt mapoveée
- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnhocenné
- uvaZzuji s ni pedem pi feSeni mapoveho fgezdu mezi déma mapo¥ zadanymi
misty
- musi mit mapovéeSeni, tj. musi byt zadana tak, abyiefieni nevedlo posadky do
mapow slepé komunikace
vztahuje se:

A/ ke konkrétnimu mapa@vzadanému mist(pt. bodu, k&, zatatku nebo konci SM, ...)

Jedna se oifjezd, vyjezd nebo fijezd timto mistem.
piiklad:

- v kot 210 jel’ vzdy L

- na SM vjiz&j vzdy odb@enim P

- pri prvnim piijezdu bodem Efifjed’ v az 90 °
B/ ke konkrétnimu useku

Reseni speiva v ukeni nejkratsi vzdalenosti do dal$iho mappadaného mista za spiri
podminky.

piiklad:
- v Useku CK1-A prejed”’ 2x most
- v useku 315-SM1 odbapravo
- v useku 234 -C odidovlevo
-
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C/ k mapové jiz8 mezi na¥stim a vykonnym povelem

zasady:
- vykonny povel se pini na prvni mapové&kvatce za nastim, kde neni mapév
jednoznény vyjezd a nesmi zavést posadky do mamepé komunikace
- vykonny povel musi byt spén diive, nez v nasledujicim mapbzadaném mist

priklad: podminka: za kazdym mosteml’jgzdy P
N—
____________ PO N R
— E roepeon oy — i —
piijezd / N T v i : :
vyjezd | ! :
1 E L P

— b 1

—> I T v._‘“ F\VT — >

Nelze kombinovat podminku typu B/ a C/ dohromadgytv Useku, kde plati podminka typu
B/, nesmi pijit navésti podminky typu C/.

Trat’ nesmi byt postavena tak, aby se posadka muselgiigwyhnout na¥sti podminky z
duvodu, Ze za nim neiie odjet vykonny povel v mistllefadi (bod C - zasady).

VLOZENY ITI

pravidla:

- nawsti a vykonny povel musi byt reélné

pokud se neplni vykonny povetimo v mis& nawsti,

jede se od naéti k vykonnému povelu podle ,Pravidla pro neuveten

kiizovatky" (tzv. reél®)- viz M/3-3 Il

- mapova mista v iseku mezi gatim a vykonnym povelem nepovazujeme
za projeta, ¥etné mista pleni vykonného povelu.

- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnocenné

- neuvaZzuji s nimiegdem pi feSeni mapového fjezdu

- je-li nawsti vl. iti na SM, povazuje s&st SM mezi n&stim a mistem opusti
SM za odjetokast SM

- je-livl. iti typu: - na 0,35 km SM & — P, jede se na 0,35 km po SM a zde SM
opustim (t.j. nejede se podle ,pravidla pro neunédéiZovatky“- jedina
vyjimka od obecného pravidla)

Jizda dle vloZeného iti vzdygrusuje mapovy fifezd do mapo¥ zadaného mista. Po odjeti

vloZeného iti se voli nova trasa mapovehggrdu do mapoyzadaného mista.

Posadka ) vybéru nové trasy neuvazuje s dopravniméamm v KiZzovatce (resp.
kiizovatkach), kde plnila vykonny poveli(p. povely) vioZzeného itinefa
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N  ZAKLADNI MAPA

Zobrazuje cely prostor saite nebo jeho podstatnéast. Slouzi pro zakladni orientaci,
zadani mattinich bodi, musi v ni byt zadansasové kontroly atd.

L PLANEK
Zachycuje pouzeéast prostoru sote.

Zasady pro uziti planku:
- vSechny realné komunikace nemusi byt zobrazeny
- musi mit vazbu na ZM (bod, kota, ...)

N+ L ZAKLADNI MAPA + PLANEK
Muze byt v provedeni:
- barevny original (tig&iha mapa)
- ¢ernobila kopie (podle originalu, nutno zajistityaimuzité zobrazeni nebylo zanitelné

s komunikacemi. Jedna se hap vrstevnice, hranice katastpotoky apod.). V té mohou
byt dokresleny pouze existujici komunikace.

- kreslena mapa a planek (kizovatkach smi byt zakreslena pouze existujici iéyis
komunikaci)

Z&kladni mapa - musi obsahovat nazvy ohigp. préstskychéasti.

U map v itinerd je sever obechu horniho okraje.

Mapové udaje se mezi mapovymi podkladyieegsi.

PreruSeni komunikaci (nejgjezdna nebo nepouzitelnd) musi byt jasnéeteiné.

Pri jizdé podle mapy se jede vzdydiypodle zakladni mapy nebo podle planku, tedy podle
jednoho mapového podkladu.

Otoceni se v mapkolem ostiivku mensiho nez 2 x 2 mm vigluSné mapnebo planku
musi byt dostata¢ zvyrazréno, (aby nedoslo k za&me s vrstevnici, potokem, jinym
fousem).

N+L+J+K MERITKA
VSechny mapy, planky, detaily a SM musi byt vZdndtitku.

povolena nititka:

1 1 000 zkraceny zaznam M
1 2 000 zkraceny zaznam M
1 5 000 zkraceny zaznam M
1: 10 000 zkraceny zaznam M 10
1 20 000 zkraceny zaznam M 20
1 25 000 zkraceny zaznam M 25
1 50 000 zkraceny zaznam M 50
1 100 000 zkraceny zaznam M 100
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J DETAIL
Zobrazuje nejblizsi okoli mapovéikovatky nebo skupinuikZovatek kolem bodu, koty,
zatatku nebo konce SM.

Kazdy detail musi vZdy obsahovat takgaky bod nebo kotu (etng detaili zatatku nebo
konce SM).

Zasady pro pouZziti detailu:
- musi byt v ndtitku
- je nadazen vSem ostatnim mapovym podKkiad

- zpresiuje a dophuje zakladni mapu nebo planek, Proto musi obsawdeahny Udaje ze
z&kladni mapy nebo planku a navic musi obsahoeatw§ redlné komunikace v
prostoru detailu.

- komunikace v detailu nesmi kéihna kiZzovatce, kterd neni v detailu vykreslena

- vSechny komunikace v detailu musi byt kresleny gelilrchou plnodarou (v detailu
nelze kreslit komunikaciarkovanouarou)

- smi zobrazovat prostor max. 200 x 200 m, even¥#uEDd® x 400 m

priklad detailu:

det A - M5 mapa M 25
x_ A %
.F- A
A
N

N+L+J SIPKYV MAPACH

Maji mapovy vyznam aipvolbé prijezdu je nutno s nimigdem uvazovat. Sipky v mapach
jsou dvojiho vyznamu:

A/ Sipka u komunikace ma platnost v rozsahu mapové komunikace mezoryapi
kiizovatkami, ma vyznam mapoveé jednasky a @i jizdé podle mapy je mozno ji projet
pouze ve siru Sipky.

B/ Sipka v KiZovatce- plati pouze P prijezdu do kizovatky ve sniru Sipky a ma vyznam
mapového pkazaného skru jizdy.

DalSi zasady pro uziti Sipek:
- vyznam Sipek se nesmi Zadnymigpbem minit
- min. délka Sipky je 3 mm

- na mapové kZovatce se Sipkou n e s m i dojit keemhdruhu itinerée( nag. realny
Gdaj - mapovy udaj, SM - mapa, vyjezdyizzkvatek - planek, zgma mapy, apod.)
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SLEPE MAPY
Jsou grafickym zobrazenim pozemnich komunikacivofemém ngiitku.

SM z&inaji a koki na Kizovatce, most nadjezdu, podjezdu nebo u DZ 38a, 38&4tek a
konec obce).

Jestlize SM z&na nebo koéi jinde nez nazovatce, musi byt toto misto na SM vyZzeao
symbolem.

Jestlize SM zé&na nebo koé&i v bodk, v ké&, musi byt tento bod nebo kéta na SM uvedeny.

-----

SM zasada:

- Zadny Usek SM se nesmi jet v protésm

- Zadny Usek SM se nesmi jet dvakrat

- komunikace SM se smi pouz#iit

- néavrat do mista opusti SM sereSi pomoci ZM, neni-li zadano jinak
Grafické zobrazeni SM musi obsahovat:

A/ orientaci - SM ma sever obetn horniho okraje jako mapa nebo je sever v§ena
Sipkou, smdfujici na sever a oz@nou pismenem S

B/ smer prajezdu - ntize byt vyznaen:
- Sipkou u SM
- Sipkou na z&atku SM, ktera uuje mapovy fijezd na SM
- Sipkou na konci SM, ktera ¢uje mapovy vyjezd ze SM

- presahuje-li Sipkaies z&atek nebo konec SM, jedna se aspiijezdu na SM nebo
vyjezdu ze SM

C/ povolené riritko
D/ ozn&eni SM

Vyjezd ze SM niZe byt zadan i tdajem ,vyjezdy tikovatek" redlnym i mapovym (viz
M/6). V tomto gipadt musi byt u SM Sipka pjezdu.

DalSi zasady pro zobrazeni SM:

- SM nesmi svym zobrazenim vyftitouzawenou plochu
- délka zobrazeni SM musi byt min. 10 mm
SM &lime na:

A/ - zadané reakh
- viz K/1 - SM nezéina na kiZovatce s jednozgaym readlnym vyjezdem
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B/ - zadané mapav

- viz K/2 a K/3 - SM niize z&inat na kiZzovatce s jednoziaym realnym nebo
mapovym vyjezdem, protoZze jeji¢idek je mapo¥ zadan
K/1 SM kreslené bez odbek nevztazené k mapovému mistu

N? J( _j?-}\/- A chybi = obecne $
A

SM3-M25 SM4-MS5
D C D C

K/2 SM kreslené bez odbek vztazené k mapovému mistu

4_ \E? k27, A chybi = obecne $

SM1-M 50 A SM2-M 10
D C D C

K/3  SM kreslené s odiskami
Zasady:
- musi byt vzdy vztazené k mapovému mistu
- zaatek a konec SM je ozéen krouzkem
- odbaiky se neprojizgi, ale musi byt vSechny na SM vykresleny

A F . A chybi
236 ¢ ,ebq' E _@M = obecné
/ B ¢ { $
Za.é_ konec Zt.a koﬂec.
SMa—M20 SMX-M10
D D) D C

K/4  Body a koty (nikoliv jiné adaje n&pmosty apod.) uvedené na SM se povaZzuji za
mapové Udaje. Prasély plnéni podminky v &chto bodech a kétach se povaZzuje jizda po SM
za jizdu mapovou.

priklad:
podminky: - v sudych kotachdevzdy — P
- v lichych kotéch j& vzdy - L
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SM 1 B

SM1-M25

102 | | | | 103

—

i 104

| |

vyklad teSeni pikladu:

piijezd - do kéty 102ifjedu po komunikaci v planku "a" tak, abych v Hife(kéta 102 musi
byt uvedena v planku ,a") a vyjel po SM1.

prijezd - po pijezdu po SM1 do kéty 103 jedu L tak, abych vyjelimmunikaci v ZM
(bezohledu na to, je-li kéta 103 uvedenajakeém map. podkladu nebo neni uvedena
nikde).

navrat - podle ZM se vracim do této koty 103 tddych v ni jel L a vyjel po SM.

vyjezd - na konci SM v két104 jedu P tak, abych vyjel po komunikaci v pl., jaticemz
kota 104 musi byt v pl. ,a" uvedena.

Dale pokr&uiji dle planku "a" do bodu B.

V piipac, Ze bych z konce SM jel do bodu B podle ZM, jedkote 104 P tak, abych vyjel
po komunikaci v ZM a kéta 104 nemusi byt v ZM uveale

POPIS PRUJEZDU ETAPY
Zapisuje se pomoci realnych a mapovych iidaj

M/1V zadani pijezdu etapy nesmi byt vyz&eny PK, SPK, TK, naopak musi byt
vyzna&eny a jednozna¢ zadanyCK.

VSechny udaje v itinef&ch musi byt umighy v logickém sledu za sebou (postugteni
Gdaji zleva doprava, shora ddla musi byt jasné, sttné, gehledné a jednoziaé.

M/2 Pri feSeni itinere se nikde neuvazuje s &&im do protisréru na téze komunikaci.
Posadka se fize ot@it do protisnéru pouze na zakl&djpokynu pdadatele, ktery je
piedavan v PK nebo SPK.

M/3 REALNE UDAJE

Grafické znazorni realného udaje
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M/3-1 Realné Udaje jsou Udaje vztazené ke skatsti, tedy k mistu, kde se pgavachazim,

V%

M/3-2 Realnou kZovatkou se prodely itiner&e rozumi Uroxiové Kizeni pozemnich
komunikaci ¥etns polnich a lesnich cest. Vjezdy ke garazim, glonapod. se zaikovatku
povaZzuji pouze v tomifpadt, Ze neni z komunikace, po které sditi jede, viditelné jeji
ukonieni. Pokud neni osivek ve tvaru kiZzovatky vykreslen, povaZuje se za vice
kiizovatek.

M/3-3 Fi jizdé dle realnych adajmohou v kiZovatce nastat tyto moznosti:
I -z kiizovatky je zadany vyjezd v popisuiEzdu nebo viozenym iti

Il -z kiizovatky neni zadany vyjezd v popisuijgzdu ani vloZzenym iti. Potom
plati ,Pravidlo pro neuvedendikovatky".

Neuvedené ikzovatky se projizgi:

A/ po hlavni komunikaci vyzr@né dopravni zigkou P2 C nebo PlA
B/ rovre, neni-li hlavni komunikace vyztena dopravni zigé&ou ve sndru jizdy

Il -jedna se o kzovatku s jednozrimym vyjezdem, ten je t¥en:

A/ dopravnim zngnim, které mi umaiuje jediny mozny pijezd KiZzovatkou. Musim
uvazovat s dopravnim z&enim svislym ve s#ru jizdy (@ikadzany snir, zakaz odbd) a
vodorovnym (nelzeigjet neperuSovanowaru ani Sikmeé pruhy ohram@nécarou
pierusovanou i plnou).

B/ SPK, jejiz 1. panel je umdstpred KiZzovatkou a 2. panel z&ikovatkou (tzv.
~pretahovaci SPK")

M/3-4 Z kiizovatky, do které soekici [@ijizdéji po vedlejSi komunikaci, oztané dopravni

znakou V P4 nebo P , musi byt vyjezd vzdy zadan.

M/3-5 V iti vyjezdy z KiZovatek (viz M/6) zadané realnymi Udaji nejsoudemy KiZovatky
s jednoznanym realnym vyjezdem (viz M/3-3 1lI).

M/3-6 Odkazy na vSechny dopravni Zkevzdy poving uvadt symbolem této dopravni
znaky. Odkaz pitom plati pro vSechny tyto ztiky umistné bul’ samostat#, nebo
s dodatkovymi tabulkami a nebo v kombinaci s jal@ivkjinou dopravni znéou.
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M/4 MAPOVE UDAJE

Grafické znazormi mapového Udaje

M/4-1 Mapou se rozumi vSechny mapoveé podklady, #dadni mapa, planky, detaily.
Mapové Udaje jsou Udaje vztaZzené k mapbo SM.

M/4-2 Nenachazim-li se na mapové komunikaci v &édfe které mam jet, jedu podle
.pravidla pro neuvedené&ikovatky" (viz M/3-3 Il) dokud nefljedu na mapovou
komunikaci gislusné mapy.

M/4-3 Mapovou kiZovatkou se prodely reSeni itinerfe rozumi zobrazeni mista styku
alespa tii paprsk komunikaci v mapovych podkladech. Nefitgm podstatné, zda tyto
paprsky navazuji na dalsi mapovw&&vatky riklad,a") nebo jsou slepépfiklad,b").

a b
AN
C__J |

Komunikace se stdnim @licim pasem Sirokym max. 10 m se povazuje za jednu
komunikaci. To plati pouzerigizdé podle mapovych ud&j (Pro realné udaje je to vzdy vice
kiizovatek.. ) Je-li gedni @lici pas SirSi nez 10 m, jedna se jiz @ dwzné komunikace a z

iti musi Zejmé, jsou-li mapové @mebo jen jedna a ktera.

M/4-4 Fi jizdé podle vSech mapovych podkiade jezdi mezi mapovymi Udaji nejkratsi
cestou po komunikacich zobrazenych v tdi vybéru nejkratSi trasy musi byt dodrzena
tzv. ,20% zasada" viz M/4-4THLOHA (na konci kapitoly). Pokud je zadatijezd nebo
vyjezd v konkrétnim map@zadaném migt nemusi byt spkm pri prvnim pfijezdu timto
mistem

- vyjimku tvori pouze body, které se nesmi profitzchimo pdadi (viz M/7).

M/4-5 P feSeni mapového fijezdu musi existovat mapdprijezdnéreSeni a nelze
uvazovat s tive nabytymi realnymi informacemi (namlopravni znéni).

M/4-6 V kazdé etapmusi byt zadano minimaird mapo¥ zadanych mist , rovhaimé
rozloZzenych v etap, se zadanym vyjezdem nebidjgzdem.

M/4-7 Zvolena trasa mapovéhaijezdu se fehodnocuje pouze v okamziku, kdy posadka
nemize v této trase pok&avat. Divod mize byt:

l. redlny - ten je zjpsoben dopravnim ztanim (Zakaz vjezdu,ikazany sndr jizdy atd.),
piikazem PK a SPK

[l. mapovy - ten je zfsoben , kdyZ neexistuje mapova komunikace
Mistem gehodnocovani protody | a Il je misto:
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A/ ze kterého nelze pokfavat v pivodre zvolené trase zar@dpokladu Ze mohu
pokraiovat po jiné mapovée. komunikaci.

Pt vybéru nové trasy musi posadka uvazovat s dopravnienita v této kZzovatce,
viditelnym @i vjezdu do ni (P. I-A) nebo s tim, Ze tato mapova komunikace neéepas

(Pt. 11-A). Vyznam dopravnich zriek negendsim na jinéikZovatky, i kdyZ se jedna o nap
zakaz vjezdu v obou sirech, jednosrrna komunikace (nevim, kde je undist Dzn

z druhé strany). Pokud§jezdu po komunikaci brani z&en4 zavora (nevztahuje se na
Zeleznéni prejezd), postupuje posadké piehodnocovani stejnjako kdyby komunikace
neexistovala

priklad I-4 MAPA REAL

priklad II-4

—

B/ kdy opit viedu do mapy zaipdpokladu, Ze jsem jiredtim musel opustit.iPvybéru
nové trasy neuvazuje posadka s dopravniniearin v KiZzovatce, kde musela mapu opustit
(Pt. I-B) nebo s tim, Ze tato mapova komunikace négeigR. I1-B).
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priklad I-B MAPA REAL

piikiad II-B MAPA REAL

Vysvétlivka: @ —=—=—=—=—=—= pavodné zvolena trasa mapového prijezdu
=== jovi trasa mapového prijezdu
. misto piehodnocovani

Trat’ musi byt postavena tak, Ze pokud je posadka nutarau trasu znovuiphodnocovat,
nesmi mit moznost (mapovou ani realnou) serdmkatky nebo mista, kde jiz jednou
piehodnocovala, znovu vratit ze stejnéh@snpiijezdu a za stejnych podminek a vioZzenych
iti. Trat’ musi byt postavena tak, ab piehodnocovani viikkovatce nemohlo dojit k
poruseni PSP.

M/4-8 V iti ,vyjezdy z kiZovatek”, zadaném mapovymi Uudaji, nejsou uveddihokatky

s jednoznéanym mapovym vyjezdem. Ten jeden pouze Sipkami v magviz N + L +J
Sipky v mapach).

priklad, kdy posadka projizdfikovatku s jednozidaym mapovym vyjezdem:

AJ

= $ do kiizovatky piijizdi od jihu nebo od severn

v 1

B/ —

3

M/4-9 V iti muzZe byt uvedena podminkai pejimz splréni v mapovém podkladvznikayji
noveé komunikace (dokresluji se do mapy) nebo spalamapové komunikace rusi.

do kiizovatky pfijizdi od severu nebo od zipadu

Pti dokreslovani nebo ruSeni mapovych komunikacij@bitm, SM apod.) nam také vznikaji
noveé mapoveikzovatky nebo se stavajici rusii ReSeni dalSiho Udaje v iti jiz musim s touto
zmeénou uvazovat.Vyznam mapovych Sipek (jednéky a pikazané snry) se gitom

nesmi zninit (z jednosnirky se nesmi statifxdzany snir a op&n¢). Jednosrérka vsak

muze byt @i dokresleni mapové komunikace zkracerfazpuSeni mapové komunikace
naopak prodlouzena.
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PRIKLADY:

Apll B
| |

ITI:

= nemapova komunikace
PRIKLAD @

PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJETIM BAVAJI
MAPOVYMI

MAPA: BT

RESENI: do bodu B fijedu od S (vznikem mapové komunikace z bodu A se m
.Jednosnerka” zkracuje)

PRIKLAD @

PODMINKA: VSECHNY MAPOVE KOMUNIKACE SE JEJICH PRJEZDEM STAVAJI
NEMAPOVYMI

0O

MAPA.: BT

RESENI: do bodu B fijedu od Z (zrusenim mapové komunikace se mi ,jstmoka”
prodluzuje)
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ITl:

PRIKLAD ®

a) PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJEWM STAVAJI
MAPOVYMI

MAPA

RESENI: do bodu A fijedu od J (mapayL jedu v givodns mapové ,jednosirce”, ktera
se mi vznikem mapoveé komunikace zkratila)

M/4-10 Neni-li zadano jinak, vztahuje se mapovyj(ddokreslovani komunikace)
k zakladni mag (véetreg detailu).

priklady:

jizda z realného udaje reélna mapovy Udaj
jizda z mapového udaje reélna mapovy Udaj
mapovy linearni iti (mapova chlupatara)
dokreslovani komunikaci

zjednosndrinovani komunikaci projetim
vynaseni boil

atd.

Pokud jedu mapavpodle planku (zapsano systémem Zliv) je éemé planku uvedeno nad
vodorovnowarou (a tim je zadano jinak).

M/5

KOMBINACE REALNYCH A MAPOVYCH UDAJU

M/5-1 Plati zasada: jedno okénko = jeden udaj
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V itinerati se mohou vyskytovat tyto kombinace:

z mapového udaje mapoveé na mapovy udaj

A z realneho udaje mapové na mapovy udaj podle planku "a"

z mapového udaje redlné na realny tidaj

z realného udaje redlné na realny udaj

z realného udaje redlné na mapovy tdaj

z mapového udaje redlné na mapovy tdaj

M/5-2 DalSi udaj v itiner& setesi:

A/ ihned po opugni posledni kZovatky, ke které se vztahovalguichazejici udaj,
uréoval-li vyjezd z této kizovatky

B/ v posledni kiZzovatce, ke které se vztahovaedchazejici idaj, netoval-li vyjezd z
této KiZzovatky

M/6 VYJEZDY Z KRIZOVATEK

M/6-1 VSechny druhy itineré ,vyjezdy z Kizovatek" mohou byt navzajem kombinovany a
mohou byt zadany:

I/ bez udani vzdalenosti

I/ s udanim vzdalenosti

Vzdalenosti jsou udavany v kilometrechiggnosti na dvdesetinna mista (desitky meta
mohou byt:

A/ vzajemné - vzdalenosti jsou udavany mezi vSeakreslenymi kizovatkami
B/ prabézné - vzdalenosti jsou udavany od vychaizdvatky, u které je 0,00
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M/6-2 Sipkovy itiner&

Schéma kiZzovatky je nakresleno tak, Ze sé&titi @ijizdi vzdy ze spodniho paprsku a
vyjizdi ve sndru Sipky . Schémata musi bytraeena postugn Hlavni silnice nize byt
vyznaena silijSi ¢arou, vedlejSi slabgarou, lesni a polni cestgarkovarg, nebo se pro
vSechny komunikace pouZzije st&jsilnychcar.

priklady Sipkového itineré :
A/ vzdalenosti pibéZné, realné udaje

-l

0,00 0.60 1.40 1.45 2,00 2.80 3.60

B/ vzdalenosti vzajemné, realné udaje

P ! Sy
| '

0.60] 0.80 0,03 0,55 0.80 0.80

?

M/6-3 Sipkovy itineré orientovany

SchématailZzovatek jsou kreslena s orientaci k severu, ktengi byt ozn&n Sipkou.
Vyjezd z Kizovatky je ve sréru Sipky. Rijezd ze spodniho paprskudgchto itinerat
neplati.

priklady Sipkového itiner& orientovaného:

A/ orientace jednotna - Sipkaduljici sever plati pro schéma vSediz&vatek v ucelené
casti (tabulce) a je umista na jejim levém okraji.

orientace jednotnd, vzdalenostipgzné, realné udaje

XN X XY

0.00 0.60 1.40 1.45 2.00 2.80 3.60

B/ orientaceizna - Sipka uiujici sever je uvedena u kazdého jednotlivého seliém
kiizovatky.

orientacelizna, vzdalenosti vzajemné, realné udaje
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C/

D/

mapovy Udaj, orientace neni vyZana, tedy obeemplati, Ze sever je u horniho
okraje iti

+

e

mapovy Udaj, orientace je vyzZtema

t/

=

t

~

M/6-4 Azimuty

Schéma kiZzovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. JeHéma vykresleno, je to
jednodussi druh tohoto itingga Je udan azimut vyjezdu #dovatky. V itinerdi je vzdy
piedciselnym Udajem ve skupinach uvedena zkratka az.

priklady vyjezd z kizovatek pomoci azimut

Al

B/

C/

se schématy, vzdalenostiipgzné, reélné udaje

Az 135° | Az90° | Az233° | Az272° | Az270° | Az315° | Az 300°
0,00 0,60 1,40 1,45 2.00 2.80 3.60

bez schémat, vzdalenosti vzajemné, reélné tdaje

Az 135° Az90° | Az233°| Az272° | Az270° | Az315°| Az 300°

0,60 0.80 0,05 0,55 0,80 0,80
mapovy Udaj, bez udani vzdalenosti
Az 90°
Az 60° Az 3509

A
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M/6-5 Uhly

SchémataikZzovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. V Uétovtinerdi neplati
orientace k severu, ale orientace veémnpiijezdu do kiZovatky. Za kladny sgr méreni
uhla se povazuje sén shodny s chodem hodinovychirtek.

- piimy sneér ma hodnotu 0° nebo 360°
- kolmé odbdeni vpravo ma hodnotu 90°
- kolmé odbdeni vlevo ma hodnotu 270°
Ostatni sniry podle skuteéné velikosti Uhlu ve stupnich.

V itineré&ich se pedc¢iselny udaj ve stupnich uvadi zkratke hebo symbol<

priklady vyjezd z kiZovatek pomoci Gfl:

A/ bez schémat, vzdalenosti vzajemné, reélné udaje

1 90°| 12709 w3609 w90°| 4 250°| ¢ 320°| 4 60°

0,00 0,60| 043] 0.

N
h

0,65 0,30 0.90

B/ mapovy Udaj, bez udani vzdalenosti

1 120° g 200° a g 65°

M/6-6 Slovni forma
Je to nejjednodussi &gob zadani ,vyjezdu zikovatky" , pouziva se slovniho udaje :

- rovre - pouziva se zkratka R
- vpravo - pouziva se zkratka P
- vlevo - pouziva se zkratka L

Odbaeni vpravo nebo vlevo se uvazuje vzdy co nejvice.

priklady:

A/ realné udaje, bez vzdalenosti (max. 5 afaj

P L R |2xL
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B/ mapové udaje, bez udani vzdalenosti (max 5afidaj

P R L

M/6-7 Linearni itiner&
Na piimce jsou zleva doprava vyzafemy jednotlivé kizovatky s odbékami :

- je-li odbatka nakreslena vpravo ve 8ru jizdy, jde o odb&eni vlevo na kzovatce tvaru
T, nebo o jizdu Pmym snérem na kiZzovatce s odbikou vpravo (nutno posuzovat podle
skute&né situace), nebo o odiEni vlievo

- je-li odbatka nakreslena vlevo ve gm jizdy, jde o odb&eni vpravo naikzovatce tvaru
T, nebo o jizdu Pmym snerem na kiZzovatce s odbikou vlevo, nebo o odigeni vpravo

- jsou-li odba@ky nakresleny vpravo i vlevo, jde nmajp grimy sner vyjezdu na kiZzovatce
tvaru Kize

- jsou-li dw odbaky nakresleny vpravo ve smu jizdy, jde nap o odb&eni vievo na
kiiZovatce ve tvaruilkZze (po pravé stra&meastavaji 2 odbeky)

- jsou-li dw odbaky nakresleny vlevo ve sfru jizdy, jde nap o odb@eni vpravo na
kiiZzovatce tvaru KZe (po levé stranzastavaji 2 odbeéky)

analogicky se postupuje n&Zovatkach, kde je vice odbek neZityyii
U lineérniho iti musi byt napsano, zda je realrehamapovy, nebo musi byt cely graficky
zaramovan.

Odbaky jsou kresleny:

A - v metitku
B - bez ngtitka s udanim vzdalenosti
C - bez ndtitka a bez udani vzdalenosti (v tomtdpact musi byt

vyznaeny vSechny #Zovatky s vice moznostmi vyjezdu)

priklady linearniho itinerée
A/ kresleny v ngfitku

M 10
|| | I
| | ! | bod B
B/ kresleny bez gfitka s udanim vzdalenosti (vzdalenostigzné)
I I | | | I | |
0,00 0,10 0,25 0,50 0,55 0,800.,90 1,10 1.45 1,60

-36 -



C/ kresleny bez #titka a bez udani vzdalenosti

o e

bod A

M/6-8 Popisy, odkazy, symboly

Kiizovatky nebo pijezdni mista jsou zadanganymi orienténimi body, nebo jednotlivymi
symboly vyobrazeni dopravnich zie&, nebo jejich seskupesi,jinym zpisobem.

IS PIY-L]

— 0,00 0.71 — —

slovni vyklad k fikladu:,projedu kolem vyobrazenych dopr. Zel a dale po hlavni nebo

rovne (viz M/3-3ll) az do podjezdu, tam nuluji, na O/ kostela prava, z.| leva a po
hlavni nebo rovéidokud nepejedu es reélny nistek..."

M/6-9 Odba@eni a vyjezd z komunikacégs zvySeny nebo snizeny obrubnik je mozno zadat
pouze s uvedenou vzdalenosti.

M/6-10 ltiner& ,vyjezdy z KiZzovatek" zadany bez udani vzdalenosti smi obsdahosaa. 5
Gdaji v fadk za sebou a vzdalenost mezémha po sob jdoucimi daji smi byt max. 1 km.

M/7 BODY

Body se ozn&uji pismeny velké abecedy, jedno nebo dvoucifernyety (krome pismen J,
L, P, R, S, V, Z). V mapjsou takto vyznéovana vyznéna mista, jakymi jsourkzeni
komunikaci, vodnich tak Zeleznéni prejezdy, mosty, nadjezdy, podjezdy apodiaeld
priajezdu bod musi byt v itinerfi predepsano.

Pokud je bod umish na KiZzeni komunikaci, kde je v realu nadjezd a podgenéni zejmé,
kde se bod nachazi, plati tento bod pro nadjezd ppdjezd.

Prijezd mezi body s&esi postuptiv paradi phjezdu etné podminky pijezdu nebo
vyjezdu, je-li zadana. Neuvazuje segem s pijezdem dalSich bdd Bodem nelze projet
mimo uvedené padi.

Bod se nepovaZuje za projety, jestliZe9rj vede redlny itineré ve kterém neni tento bod
uveden (vyjezdy zikZovatek, vloZeny iti), nebo SM.

M/7-1 matréni body - zadany gadatelem v dané m&mebo vyznéeny ve vzorové map
podle které si so#kici tyto body penesou do svych map. VSechny miatribody musi byt
uvedeny na samostatném soupisu. Za drdthody se povazuji i takto zadatasové
kontroly.Matriéni body plati po dobu platnosti mapového podklagukterém jsou uvedeny.
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M/7-2 vynaSené body - vynasi se z pezadanych mist na magzpisob M/7-3 A/ B/ C/)
nebo pomoci @ijezdu (zgisob M/7-3 D/). Plati pouze v té ngumlo které byly vynaSeny.
Neni-li zadano jinak, vynasi se do ZM i do detailu.

Takto vyneseny bod do detailu plati i ve vSech mgplo podkladech, ve kterych plati tento
detail. Detail bodu nebo koty, ktery(a) se vynasjgzdem, plati az od okamziku vyneseni
tohoto bodu nebo koty.

Platnost vynaseného bodu:
I - Je-li zadan v zéahlavi iti, plati pro celou atap
Il - Je-li zadan ve zvl&@%znaenécasti iti, plati pouze v téteasti iti

M/7-3 Zpisob zadani bad
A/ vynaSeni pomoci azimiuhebo vzdalenosti:

Azimuty se zadavaiji v celych stupnich, vzdalensstzadavaji biiv celych mm pro
piedepsanou mapu neb@ititko nebo skuténou vzdalenosti (vzduSn&arou) v km nebo v
metrech. Azimuty a vzdalenosti nemusi byt sestijgvz jednoho mista.

B/ vynaseni pomoci seadnic:

Body jsou zadavany v pravouhlém gainém systému, kde kladni osa x ma azimut 90°,
kladna osa y azimut 0°. ®@losy maji spolény patatek sosadnic. Soiéadnice jsou zadavany
v mm a v méitku nebo skut&nou vzdalenosti (vzdusn@arou) v km nebo v metrech. Jsou-
li zadany sotadnice alespojednoho bodu vifisluSné mag nemusi byt zadan patek.

Cl/ vynaseni pomoci slepé mapy

Pokud se ma bod pomoci SM vynéstggied phjezdem touto SM nebo pokud se tato SM
vibec nepojede, musi byt tato SM urénist v zahlavi iti (neboasti iti) a musi byt u ni
uvedeno : ,zadani bodu (koty)"

D/ vynésSeni boil pomoci piijezdu SM nebo Sipkového itingea

V blizkosti vynaSenych bddnesmi byt jiné vyzniaé misto v mafy které nelze odlisitip
meéteni vzdalenosti sipsnosti 2 mm,ipmeéreni azimul s gresnosti 5°.

Body uvedené na SM {etré bodi na z&atku a konci SM) a v Sipkovém itinérge posadka
povinna si vynést.

priklady prijezdu bodem:
I - ptijezd do bodu mapovy, vyjezd z bodu mapovy

B Az 40° (piijezd) 54
J \ 8*‘ ® ®

A Az 70°| (vyjezd) P
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I - ptijezd do bodu mapovy nebdijezd neni uveden, vyjezd z bodu realny

£ /’32
®[p T

o=

M/8  KOTY

- koty se ozneéuji trojcifernymicisly (100 - 999).

- Cisla kot musi byt vyraznd, ne originalni v id@nesnyji se opakovat.

- pro koty plati vSe, co bylo psano pro bod§etve zpisobu zadani, s jedinou vyjimkou:
Kotu 1 z eprojet i mimo uvedené padi.

M/4-4 PRILOHA
P posuzovani nejkratSi trasyi izdé podle mapy musi byt dodrZzena tzv. "20% zasada":

A/ pon¥r kazdé z dalSich moZnych variant tras a nejkdstiy trasy (nebo rozdil
jejich délek v pipack, Zecast gednetnych tras je spot@ma) musi byt minimakhl1,2. To

znamena, Ze kazda dalSi mozna trasa musi byt mMimirm&0% delsi, nezZ trasa nejkratsi
B
priklad Nejkratsi trasa z "A" do "B" je 1. Musi platit

2/1=1,2 azaroven 3/1>=1.2

Je-li napi. 1=20 mm, musi byt 2 1 3 > 24 mm.

priklad Zde je zobrazen slozitéjsi piipad.
Nejkratsi trasaz "A"do"B"je 1 -5-6-7.
4 Musi platit

(2+3) /5= 1.2 azaroven (2+4)/(5+6) > 1.2

(spole¢na ¢ast trasy 1+6+7, resp. 1+7 se do
porovnavanych délek nezapocitava)

B/ je-li stanoveni nejkratSi délky trasy mozné rgpoani jednoduchych geometrickych
tvari tras, potom se neuplatni ustanoveni odst. A/ (séimit dodrZzena tzv. "20% zasada").

prikladyeSeni nejkratsi trasy pomoci jednoduchych geonkgtictvar:
trojuhelnik  licholZnik gimka/kruznice  pimka/kivka

A DD
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4.1

4.2

42.1

4.2.2

4.3

4.4

Hodnoceni AO S

Soutz se hodnoti jednotnym bodovacim systémem pomestinych bod (TB). Vitézi
posadka s nejmenSimdem TB. Ri rovnosti TB v konéném pdadi sowZe rozhoduje o
umiseni lepsi vysledek dosazeny v jizdachémmsti, v gipadt rovnosti TB za jizdy
zrwenosti rozhoduje lepsi soet cadi. V pripad rovnosti TB dale rozhoduje o umist
posadky mensi @et ziskanych TB ve vSech zvlastnich zkouskach.

Casovy limit
Hodnoceni dojezddo CK sougze:

- za dojeti daCK pied stanovenyniasem za kazdou minutu 10TB
- za pozdni dojezd dOoK za kazdou minutu:
- do 10 minut 5TB
- 0d 11 do 45 minut 10 TB
- za pozdni fijezd doCK po ¢asovém limitu diskvalifikace
- vynechanCK diskvalifikace

Nedodrzeni pravidel silngniho provozu v TK

Prekraceni povolené rychlosti:

- za kazdy 1 km/hod nad povolenou rychlost 10 TB
Ostatni TK
- zaporuSeni PSP 50 TB

Hodnoceni zvlastnich zkousek

- za nesplani nebo vynechani ukolu rozjezdu 15TB
- za brzeni runi brzdou:
- nesplrni,vynechani,nebo pouziti nozni brzdy 15TB

- ZZ jako rektery z prvki JZ:
- hodnoceni jakoip JZ (¢as + trestné body)

- vynechani ukolu 50 TB
- maximalni pget TB v PK

- pInéni ZZ na trati sowze 50 TB

- ZZ mimo tra’ hodnoceni jako JZ

Hodnoceni JZ
DosaZenyas se i na celé sekundy a jeégpaitan na TB v poreru  1sec. =2 TB

- za kazdé porazeni, vychyleni nebo odsunuti kuzelgiekazky 10 TB
- chybny vyjezd zady vozidel 15TB
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- za nesplani ukolu na pesnost (dojeti, zajeti, projetitgpeti, greneseni

prednetu, vynechani branky ve slalomu) 15TB
- ostatni pedepsané ukoly (n&podstaveni vozidla) 10TB
- otewené okno na mistspolujezdce 50 TB
- zanedodrZeni spravnéhorpdi jednotlivych ukal 50 TB
- vynechani prvku 50 TB
- otewené dvée bhem jizdy 50 TB

4.4.1 NedokodeniJZ nebo i nenastoupeni k JZ z technickyclivddi se posadce do vysleilk
zapate bodova hodnota posledni posadky vepd JZ + 50 TB

4.4.2 U zadni stny garaze tveenéctyrmi kuzelkami
- se porazeni, vychyleni nebo odsunuti kterékoliich (i vSech) hodnoti

jako nesplani 15TB
- vychyleni nebo odsunuti kterékoliv (i vSech) Zmich kuZelek 15TB
Garaz ma tedy hodnotu ,dvojprvku" a je mozné jefmoceni fi jednom plni za 0, 15
nebo 30 bodl

4.4.3 Ukuzelekprajezdnich profit a podobnych ukél slalomi, vyjezdi, z ohranteného prostoru,
garazi atd. se nehodnoti dotyk, ktery byvéchto gipadech sporny. Je proto hodnoceno
pouze porazeni, vychyleni, nebo odsunuti kuZelkpmeednttu (stojanu, stolku).

4.5 Hodnoceni ostatnich prvki souize
- opozdny piijezd k prezentaci beadné omluvy, za kazdou celou
minutu po stanovenégase 27TB

- pokud se sosFici nezidastni prezentace nebo se dostavi po jejim
ukonieni, neni fipus€n ke startu

- za pozdni fijezd (do 30 minut) na start denni a&nicasti sowtze

¢i JZ za kazdou celou minutu (posadka dostane gasystartu) 10TB
- za pozdni fijezd na start po 30 minutach ofit@epsanéhtasu diskvalifikace
- za PKc¢i SPK mimo spravny sled:

- za chylgjici PK ¢i SPK 100 TB

- za PKc¢i SPK navic 60 TB
- zanedostatmé oznaeni vozidlaci posadky 100 TB
- za poruseni zakéz prostoruCK, PK, SPK a TK 50 TB

4.6  Nesportovni chovani

4.6.1 Vylowenabude kazda posadka, ktera necha jiné osoby plsiélza Ukoly fedepsan&mito
Rady:.
Hlavni rozhodi ma pravo zatizit trestnymi body (v rozsahu 1800 TB) nebo ze sotite
vylou¢it soutziciho fi zjisténi hrubého poruSeni sportovniho chovani (bezohkdrioi
jinym sougzicim, opisovani nebo zji@vani itinerdi od jiz odstartovanych satticich,
predavani rozhodujicich podklad informaci jinym soéficim, za zjid&tny doprovod

~s ooz s st

za pouziti nedovolenych pairtek, za pepisovani a vpisovani do jizdniho vykazu apod.).
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5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

Protesty

Protesty proti vysledkim podava posadka hlavnimu rozkodu pisema v téchto Ihitach

do pil hodiny po gijezdu posledni posadky do cile nebo po absolvgydsiedniho
soutzniho Ukolu, tyka-li se protest jiné sdimi posadky
do pil hodiny po zvéejreni vysledki soutze, tyka-li se protest vysledk

kaZzdou nepijezdnost trat musi posadka oznamit v nejblix3K. Pokud tak netini,
nemiZe na tuto skut@ost podat protest dgiplpravach vysledkové listiny nebude

k této skuteénosti gihlizeno

proti zmefenémuéasu a hodnoceni TK nelze podat protest, hodnooghbdtim TK je
kon&né

za protest se nepovaZzuje reklamacgefpruich nebo jinych chyb v hodnoceni posadky TB

Protestmusi posadka dolozit vkladem¢anym v propozicich soéie, a to zvlaSza kazdy
prvek, kterého se protest tyka. Je-li protest ammdy, vklad se posadce vracki P
zamitnutém protestu propada vklad ve péobpgpdadatele.

Protesty resi:

- v soutzich mistrovstvCR vybor ve slozeni:

- hlavni rozhodi
- 2 zastupci jezdc

v ostatnich sogkich hlavni rozhodl

Tyka-li se protest spravnéhoipgzdu, rozhodne sottni vybor o jedné zthto moznosti:

a) pdadi PK a SPK se nami
b) paadi PK a SPK se &ni (a jak)
C) je vice rovnocennych variant (a které)

Sougzici ma pravo osolénvyswtlit soutznimu vyboru obsah protestu.

Ma-li posadkepripominku ke vzorovému pijezdu dle autora trati, musi ji podaditelstvi
soutze pisemé do 45 minut po svemifpezdu do cile néni nebo denndasti soutze nebo
do 45 minut po vy®Seni vzorovych gijezdi a vykai. Neni-li vzorovy péjezd vywsen i
piijezdu prvni posadky do cile prwasti soutze, Ize podavatifpominky docasu startu
posadky do druh&asti souzZe.

Reditelstvi soutze musi na kazdou takto podandippminku pisem&odpowdét nejpozdii
do vywsSeni vysledlk. Nepoda-li posadka takovotipominku nebo nesouhlasi-li
s odpo¥di, miZe dale pouze podat oficialni protest podlozZemgppsanym vkladem.

Povinnosti paradatele souéze:

a)

b)

c)
d)

vyvésit na fedem uéeném mist vzorove piijezdy a oznéit ¢as jejich vy¥Seni. Musi
obsahovat vzorovy JV (padi PK, SPK), schematicky vyzteny piijezd trati

s rozmistnim vSech PK, SPK a TKeetns skut&nych symbal

kaZzdou upravu padi PK a SPK vyzridt do vzorovéeho JV a vzorovéhotgezdu
piipominky posadek a odpé&di na ré zverejnit nejpozdji pied vywSenim vysledik
vyveéSeni vysledkove listiny fize prokghnout nejdive 45 minut po vy&Seni vzorovych
prijezdi a 45 minut po dojezdu posledni posadky do cile.
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6.1

6.2

VSechny protesty musi byt kgSeny do vyhlaSeni vysleilkvyieSeni protefitna sowzi je
konené.

Sliby

Slib sou®zicich

My, U¢astnici automobilové orientai soutZe .. ..(ndzev sokite)... jako sportovaieské
republiky slibujeme, Ze budeme séiit poctiw acestré v duchuRadi téchto souzi se
snahou o co nejlepsi umist.

Slib rozhodgich

My, rozhodii automobilové orientai soutze .. ..(nazev sokie)... jako obanéQeské
republiky slibujeme, Ze budeme rozhodovat nestfasmdomité a gresré podleRadi
téchto sowtzi a winime vSe ke zdarnémugihu této soutze.

Zavére¢na ustanoveni

Rady Automobilovych Orientmich SouZi jsou souhrnem zakladnich pravidel prégoténi
AOS. Byly schvaleny Vyborem Svazu AOS dne 16.120280@stupuji v platnost 1.1. 2001.
K tomuto datu se rusi platnost vSech dosavadrietipigi a snérnic pro organizovani AOS.
Tyto Rady jsou zavazné pro viechnyadatele sodfi AOS. Po dobu jejich platnosti
nebudou provathy Zzadné zriny, ani dophky textu. Ri soutzich neni dovoleno je &nit
nebo upravovat ani formou provdch ustanoveni.
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