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1 Všeobecná � ást 

1.1 Druhy automobilových orienta� ních sout� �í (AOS) 

Základní náplní AOS je orienta� ní jízda podle itinerá�e za dodr�ování pravidel silni� ního 
provozu, dopln� ná prací s mapou a orientací posádky v terénu. K tomu p�istupuje zvyšování 
zru� nosti � idi��  p�i jízdách zru� nosti a zvláštních zkouškách. 

Sout� �e mistrovství � R (M � R) �ídí výbor Svazu AOS. 

Sout� �e � eského a Moravského poháru (� P a MP) �ídí výbor Svazu AOS nebo jím pov�� ené 
oblastní st�edisko. 

Ostatní sout� �e �ídí jednotlivá oblastní st�ediska Svazu AOS. 

1.2 Organizace sout� �í 

Po�adatelem AOS m� �e být ka�dá organizace, která se takovouto � inností zabývá a dodr�í 
ustanovení t� chto � ád�  a obecn�  platných p�edpis� . 

Po�adatelství M � R pro p�íští kalendá�ní rok p�id� luje výbor Svazu AOS do 15.12. M � R se 
konají jako samostatné sout� �e. Kalendá�e � P a MP schvaluje výbor Svazu nebo jím 
pov�� ené oblastní st�edisko nejpozd� ji ke konci února. 

1.3 Ú� ast v sout� �ích 

-  je pro ka�dého ú� astníka dobrovolná 
-  podáním p�ihlášky do sout� �e se sout� �ící zavazuje plnit povinnosti, které z ú� asti v 

p�íslušné sout� �i vyplývají, a tyto � ády 
-  do sout� �e se mohou p�ihlásit sout� �ící, kte�í spl� ují tyto podmínky: 

a) u M � R - dr�itelé licencí s I. VT AOS s výjimkami podle provád� cích pokyn�  seriálu 
sout� �í pro p�íslušný rok 

b) u ostatních sout� �í podle údaj�  po�adatele v propozicích sout� �e 

1.4 Povinnosti po� adatele AOS 

Dodr�ovat � ády AOS a ostatní obecn�  související p�edpisy. 

1.4.1 P� ed sout� �í 

-  sestavuje �editelství sout� �e 
-  zajiš� uje p�ípravu sout� �e v souladu s t� mito � ády a s ostatními obecn�  platnými p�edpisy 
-  podle pot�eby projednává s p�íslušnými orgány m� st a obcí, kterými sout� � povede, 

uspo�ádání sout� �e se zd� vodn� ním, �e se jedná o sout� �, konanou za normálního 
silni� ního provozu, za dodr�ování PSP a nevy�adující �ádná zvláštní opat�ení 

-  rozesílá propozice sout� �ícím a delegovaným � inovník� m nejpozd� ji 4 týdny p�ed dnem 
konání sout� �e 

-  zodpovídá za utajení všech skute� ností, se kterými jsou sout� �ící seznámeni a� v pr� b� hu 
sout� �e a které by mohly n� které sout� �ící zvýhodnit 

-  navazuje na po� átku p�ípravy sout� �e spolupráci s hlavním rozhod� ím a v dostate� ném 
p�edstihu mu p�edává veškerou dokumentaci, související s uspo�ádáním sout� �e 

-  zabezpe� uje pro všechny sout� �ící stejné mapové podklady 
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-  u sout� �í M � R umo�� uje sout� �ícím porovnání m�� idel vzdáleností s m�� idly vedoucího 
trat�  na úseku dlouhém nejmén�  3 km s p�esností na 10 m 

-  organizuje d� stojné zahájení a ukon� ení sout� �e a rozpravu s j ezdci (státní hymna, 
vlajky, sliby jezdc�  a rozhod� ích) 

-  m� �e vydat provád� cí ustanovení, která nesmí být v rozporu s t� mito � ády 
-  informuje sout� �ící o délce jednotlivých etap a � ase na jejich projetí nejpozd� ji p�i 

rozprav�  
-  u mistrovských sout� �í je povinen nabídnout ubytování a stravování 
-  jako prvek sout� �e nesmí za�adit rychlostní vlo�ky 

1.4.2 P� i sout� �i 

-  pokud sout� � za� íná v pracovní den, nesmí ukon� it p�ejímku p�ed 19. hodinou 
-  vyv� šuje správné pr� jezdy a vzorové výkazy 
-  umo�� uje posádkám kontrolu jejich jízdních výkaz�  
-  vyv� šuje výsledkovou listinu obsahující zhodnocení všech sout� �ních úkol�  odd� len� , 

opat�enou podpisy �editele a hlavního rozhod� ího s uvedením � asu vyv� šení. Po uplynutí 
30 minut slavnostn�  vyhlašuje výsledky a zakon� uje sout� �. 

-  v p�ípad�  �ešení protest�  a p�ipomínek nebo jiných úprav vyv� šuje zm� ny a opravenou 
výsledkovou listinu po dobu 10 minut. V této dob�  lze reklamovat pouze po� etní nebo 
jiné chyby v hodnocení posádky trestnými body. 

-  výsledková listina, podle ní� bylo provedeno vyhlášení, je kone� ná. Výsledkovou listinu 
dopl� uje t� mito údaji: 

-  po� et p�ihlášených sout� �ících 
-  po� et startujících sout� �ících 
-  po� et sout� �ících, kte�í sout� � dokon� ili 
-  po� et sout� �ících, kte�í sout� � vzdali 
-  po� et diskvalifikací 

1.4.3 Po sout� �i 

-  výsledkovou listinu posílá všem startujícím posádkám do 14 dn�  po sout� �i (pokud není 
vydávána p�i vyhlášení výsledk� ), u M � R i všem omluveným posádkám 

1.5 � editelství sout� �e 

-  Zabezpe� uje p�ípravu a organizaci sout� �e, ustavuje sbor po�adatel�  a rozhod� ích. 

1.5.1 Slo�ení � editelství sout� �e 

-  �editel 
-  tajemník 
-  hospodá� 
-  vedoucí trat�  
-  hlavní po�adatel 
-  hlavní rozhod� í 
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-  Všechny uvedené funkce z�izuje pov�� ená organizace. Pro M � R schvaluje hlavního 
rozhod� ího výbor Svazu AOS. Podle charakteru sout� �e m� �e být �editelství sout� �e 
rozší�eno o další funkce. 

1.5.2 Sbor rozhod� ích je pod� ízen hlavnímu rozhod� ímu a má toto slo�ení 

-  rozhod� í JZ 
-  rozhod� í ZZ 
-  rozhod� í � K 
-  rozhod� í PK 
-  rozhod� í TK 
-  po� íta� i výsledk�  

1.6 Pracovní nápl�  po� adatel�  a rozhod� ích, jejich práva a povinnosti 

1.6.1 � editel sout� �e 

-  �ídí a kontroluje práci všech � inovník�  sout� �e 
-  svolává jednání �editelství sout� �e 
-  kontroluje postup p�íprav sout� �e 
-  zodpovídá za navázání spolupráce s hlavním rozhod� ím 
-  navrhuje a �eší s hlavním rozhod� ím nutné organiza� ní zm� ny, týkající se pr� b� hu sout� �e 

1.6.2 Tajemník sout� �e 

-  odpovídá za všechny administrativní práce 
-  vede agendu p�ihlášek, p�id� luje sout� �ícím startovní � ísla 
-  stanovuje � as p�ejímky 
-  zhotovuje startovní listinu 
-  zodpovídá za rozeslání výsledk�  

1.6.3 Hospodá�  

-  zajiš� uje sout� � hospodá�sky ve smyslu platných p�edpis�  
-  sestavuje návrh rozpo� tu 
-  zabezpe� uje ceny pro vít� ze 
-  zodpovídá za nákup nezbytných pot�eb pro technicko-organiza� ní zabezpe� ení sout� �e 
-  vyplácí náhrady sout� �ícím a delegovaným ú� astník� m podle platných p�edpis�  
-  zodpovídá za hospodá�ské uzav�ení celé sout� �e ve stanovených termínech 

1.6.4 Vedoucí trat�  

-  po dohod�  s �editelem sout� �e vybírá tra�  a zpracovává itinerá�e 
-  zpracované itinerá�e p�edkládá hlavnímu rozhod� ímu ke schválení v dostate� ném 

p�edstihu 
-  zodpovídá za utajení itinerá�� , trat�  a všech souvisejících skute� ností 
-  navrhuje a �eší s hlavním rozhod� ím nutné zm� ny, týkající se trati sout� �e 
-  odpovídá za vytý� ení, prov�� ení a vyzna� ení trat�  PK, SPK, TK, � K a míst pln� ní 

sout� �ních prvk�  



 - 7 - 

-  zajiš� uje vyv� šení správných pr� jezd�  trat�  a vzorových výkaz�  
-  ve spolupráci s hlavním rozhod� ím �eší p�ipomínky jezdc� , je p�ítomen �ešení protest�  

1.6.5 Hlavní po� adatel 

-  �ídí � innost rozhodcovského a po�adatelského sboru, je pln�  zodpov� dný za jejich 
d� kladné pou� ení a znalost � ád�  

-  zodpovídá za zajišt� ní a obsazení všech kontrolních stanoviš�  a míst pln� ní sout� �ních 
úkol�  rozhod� ími 

-  zabezpe� uje v� asné p�edávání podklad�  pro výpo� etní st�edisko 
-  �ídí práci výpo� etního st�ediska 
-  zodpovídá za správné a rychlé zpracování výsledk�  a za jejich v� asné p�edlo�ení �editeli 

sout� �e a hlavnímu rozhod� ímu ke schválení 

1.6.6 Hlavní rozhod� í 

-  Do funkce je p�i M � R schvalován výborem Svazu AOS a jsou mu pod�ízeni všichni 
rozhod� í sout� �e. Má právo zasahovat do pr� b� hu sout� �e, p�ípadn�  ji z vá�ných d� vod�  
p�erušit nebo p�ed� asn�  ukon� it. Spole� n�  s vedoucím trat�  �eší p�ipomínky jezdc� . P�i 
nesportovním chování má právo vylou� it sout� �ní posádku ze sout� �e a odebrat jí licence. 
Je nad�ízen všem funkcioná�� m sout� �e a v p�ípad�  porušení pravidel nebo nevhodného 
chování má právo na jejich odvolání z funkce. 

Práva a povinnosti: 

-  zú� ast� uje se jednání �editelství sout� �e 
-  prov�� uje technickou vybavenost, p�ipravenost trat�  a sout� �ních úkol� , kontroluje 

dokumentaci k sout� �i 
-  kontroluje s vedoucím trat�  správnost itinerá��  projetím trat�  
-  schvaluje rozmíst� ní kontrolních stanoviš�  
-  dbá na dodr�ování t� chto � ád� , schválených propozic, provád� cích ustanovení a 

souvisejících obecn�  platných p�edpis�  

1.7 Propozice AOS 

Vycházejí z platných � ád�  AOS. Jsou zpracovány pro ka�dou sout� � samostatn�  a obsahují 
minimáln� : 

-  název sout� �e, datum a místo konání 
-  název a adresu po�ádající organizace 
-  slo�ení �editelství sout� �e 
-  druh a charakter sout� �e 
-  harmonogram sout� �e 
-  p�ihlášky a vklad do sout� �e 
-  � as a místo p�ejímky 
-  ceny 
-  vymezení prostoru sout� �e 
-  výši vkladu za protest 
-  ostatní údaje (ubytování, stravování, slu�by, pojišt� ní, � erpací benzinové stanice a pod.) 
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-  záv� re� ná ustanovení (normální silni� ní provoz, informace o pojišt� ní a odpov� dnosti 
za zp� sobené škody po�adateli nebo t�etím osobám atd.) 

-  schvalovací dolo�ku (u M � R oblastní st�ediska Svazu AOS, u ostatních sout� �í výbory 
klub� ) 

1.8 Povinnosti sout� �ících AOS 

-  seznámit se s � ády AOS, propozicemi, p�ípadn�  provád� cími pokyny a ostatními obecn�  
souvisejícími p�edpisy a tyto dodr�ovat 

-  zaslat p�ihlášku po�ádající organizaci ve stanoveném termínu 
-  p�i prezentaci p�edlo�it pr� kaz toto�nosti 
-  pod�ídit se pokyn� m po�adatel�  a rozhod� ích, nezasahovat do jejich funkce 
-  dodr�ovat morální zásady sportovce 
-  mít p�i sout� �i viditeln �  p�ipevn� né startovní � íslo na obou p�edních dve�ích vozidla v 

p�edepsaném provedení (bílý podklad 45 x 45 cm, � erné � íslice - min. výška 30 cm, ší�ka 
15 cm, síla 3 cm) 

-  zú� astnit se zahájení, rozpravy a vyhlášení výsledk�  
U mistrovských sout� �i dále: 

-  v� as ve stanovených termínech po�ádat o licenci 
-  p�i prezentaci odevzdat licenci 
-  písemn�  se omluvit po�adateli nejpozd� ji do zahájení sout� �e, pokud se nem� �e sout� �e 

zú� astnit 

1.9 Postupový klí� , tituly a VT 

1.9.1 Výsledky a nominace 

-  Výbor Svazu AOS vypracuje a rozešle k 31.12. výsledkovou listinu mistrovství � R a 
návrh nominace pro p�íští ro� ník. Zárove�  zpracovává postupový klí� . 

-  Do .31.1. mohou sout� �ící po�ádat o zm� ny v návrhu nominace. 

1.9.2 Tituly 

-  Vít� z získává titul mistr � R v AOS 

1.9.3 Licence 

Termín podání �ádostí o licence je 31.1. �ádosti o licence podávají posádky podle nomina� ní 
listiny výboru Svazu AOS. Sou� asn�  se �ádostí o licence uhradí stanovený poplatek. 

-  I. VT se ud� luje � len� m posádek, nominovaných do mistrovství � R 
-  II. VT ud� lují oblastní st�ediska Svazu AOS 
Výkonnostní t�ídy se vydávají pro oba � leny nominované posádky. Platnost VT je jeden 
kalendá�ní rok. 
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2 Technická � ást  

2.1 Tra 	  sout� �e 

2.1.1 Definice 

Tra�  sout� �e vede po pozemních komunikacích. Sout� � se po�ádá za normálního silni� ního 
provozu a všichni ú� astníci jsou povinni dodr�ovat platná pravidla silni� ního provozu. 
Sout� �ící projí�d � jí tra�  sout� �e podle itinerá��  s dodr�ením p�edepsané jízdní doby. 

2.1.2 Pr� jezd 

Správnost pr� jezdu trat�  je kontrolována pr� jezdními kontrolami (PK), samoobslu�nými 
pr� jezdními kontrolami (SPK), tajnými kontrolami (TK) a � asovými kontrolami (� K). Po� ty 
kontrol jsou voleny podle délky a náro� nosti sout� �e. Tra�  sout� �e je rozd� lena na etapy. 

2.1.3 Délka 

Doporu� ené délky tratí AOS a stanovené pr� m� rné rychlosti:

stupe�  sout� �e 

mistrovství � R 

ostatní sout� �e 

délka trat�  
70 - 120 km 

50 - 120 km 

pr � m� rná rychlost 
do 45 km/hod 

do 40 km/hod

2.2 Sout� �ní úkoly 

Sout� �ní úkoly plní oba � lenové posádky spole� n� . Minimální rozsah úkol�  shrnuje 
následující tabulka: 

název sout� �ního úkolu mistrovství � R ostatní sout� �e 

TK na PSP 1x 1x 

m�� ení rychlosti 2x 1x 

zvláštní zkouška 1x - 

JZ 1x 1x 

orienta� ní jízda 3 etapy 2 etapy 

2.2.1 Start sout� �e 

Po�adí startujících, startovní � asy a startovní interval (min. 1 minuta) ur� uje po�adatel, pokud 
neur� í výbor Svazu jinak. Posádka se dostaví ke startu v p�edepsaném � ase. Posádka, která se 
dostaví na start opo�d� n�  (do 30 minut), je zatí�ena trestnými body a dostane nový startovní 
� as. 

Startér neodstartuje do sout� �e vozidlo, které není ozna� eno p�edepsaným zp� sobem. 
Sout� �ící se nesmí zdr�ovat u startu ani v prostoru p�ed startem. Po�adatel má právo vyhradit 
prostor, ve kterém stanoví zákaz zastavení po odstartování. Nedodr�ení tohoto ustanovení se 
posuzuje jako nedodr�ení pravidel silni� ního provozu v TK. 
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2.2.2 Pravidla silni� ního provozu 

Tajné kontroly (TK) sledují dodr�ování pravidel silni� ního provozu. TK a na ní navazující 
PK tvo�í organický celek a také se tak hodnotí. V jedné TK se kontroluje pouze jeden úkon. 
Za TK se pova�uje i m�� ení rychlosti (TK R). 

2.2.3 Zvláštní zkoušky 

Jsou za�azovány jako samostatné sout� �ní úkoly na trati sout� �e v PK nebo v místech � K. 
Pokud bodové zatí�ení posádek ve zvláštních zkouškách p�esahuje 50 TB, nesmí být zvláštní 
zkouška umíst� na na trati sout� �e (mimo � K). 

Rozjezd do kopce 
a)   bez pou�ití ru� ní brzdy 

b)   s pou�itím ru� ní brzdy 

Maximáln�  povolené couvnutí p�i rozjezdu je 50 mm a kontroluje se ku�elkou, umíst� nou 
p�ed nebo za vozidlem podle toho, je-li rozjezd do kopce ve sm� ru jízdy nebo proti sm� ru 
jízdy (couvání). 

Zastavení vozidla ru� ní brzdou ve stanoveném prostoru na vzdálenost asi 50 m. 
Hodnotí se p�esnost. 

Jiný prvek 
Za zvláštní zkoušku se pova�uje i n� který ucelený prvek z jízdy zru� nosti nebo jejich 
kombinace, nap�íklad: 

-  slalom 
-  dojezd do gará�e 
-  zaparkování v �ad�  vozidel 
-  dojezd na � tverec 
Hodnotí se spln� ní úkolu, m� �e se m�� it � as. 

P�i zadání prvku, který není sou� ástí JZ, musí být jednozna� n�  zadán zp� sob pln� ní a bodové 
hodnocení. 

2.2.4 Jízda zru� nosti (JZ) 

JZ musí být postavena na uzav�eném prostranství se zajišt� ním všech bezpe� nostních 
opat�ení. 

JZ spo� ívá v projetí p�edem ur� ené trat� , její� plánek musí být zve�ejn� n nejpozd� ji p�i 
p�ejímce. 

No� ní JZ má být umíst� na na neosv� tleném nebo málo osv� tleném prostranství. 

Pro JZ je p� edepsáno šest povinných prvk� : 

a) start 
b) slalom vp�ed vymezený p� ti brankami 
c) slalom vzad vymezený p� ti brankami 
d) zajetí nebo zacouvání do gará�e 
e) zastavení vozidla v cíli jízdou vp�ed 
f) m�� ení � asu 
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Volné prvky JZ: 

a) oto� né branky 
b) zú�ené profily 
c) další slalomy vp�ed i vzad 
d) dojezdy na p�esnost 
e) jízda v kruhu 
f) jízda po osmi� ce 
g) zají�d� ní a vyjí�d� ní z �ady zaparkovaných vozidel 
h) zají�d� ní do gará�í s menšími rozm� ry 

Bo� ní vymezující ku�ely mají výšku max. 0,75 m (zú�ené profily, bo� ní st� ny gará�í). 

P�i JZ jsou ve vozidle oba � lenové posádky. � as se m�� í dv� ma stopkami. Jedny obsluhuje 
� asom�� i� , druhé �idi�  sout� �ního vozidla. 

Vystoupení posádky z vozidla b� hem JZ je nep�ípustné. P�i jakékoliv poruše vozidla se 
nep�ipouští jeho dotla� ení do cíle JZ, ale uplatní se postih dle bodu 3.4.1. 

Doporu� ený minimální po� et volných prvk� : 
-  mistrovství � R 3 
-  ostatní sout� �e 2
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Popis jednotlivých prvk�  jízdy zru� nosti 
a)   Start 

Vozidlo je postaveno do prostoru ohrani� eného sedmi ku�elkami v rozích, vp�edu, 
vzadu a z jednoho boku. Nato� ení p�edních kol je libovolné. 

Rozm� ry prostoru pro start: 

-  bo� ní uzav�ená strana má postaveny ku�elky 200 mm od boku vozidla 
-  vp�edu a vzadu jsou ku�elky postaveny 1 m od vozidla 
Ku�elky jsou 1 m vysoké. Krajní ku�elky u otev�ené výjezdové strany prostoru musí být 
postaveny v�dy na úrovni boku vozidla. Vozidlo má motor v klidu a je zabezpe� eno 
proti svévolnému pohybu. Dve�e musí být zav�eny, nikoliv zam� eny. Klí� ek zapalování 
je ve spínací sk�í� ce. St�echa nesmí být sta�ena. Okno m� �e být sta�eno pouze u �idi� e. 
To platí pro celou JZ. Na pokyn rozhod� ího uvede sout� �ící do chodu stopky. Po 
nastartování vyjede z prostoru, ani� by srazil n� kterou z ku�elek. 

V no� ní JZ musí mít vozidlo p�ed startem rozsvícena obrysová sv� tla. 

b)   Slalom 

Ší�ky a vzdálenosti jednotlivých branek se m�� í vzájemn� , v rovnob� �kách a kolmicích. 

Vozidla podle svých rozm� r�  jsou pro JZ rozd� lena do t�í skupin podle následující 
tabulky: 

 

 

 

 

 

Vzdálenost slalomových branek je stejná pro všechny t� i skupiny vozidel. Základem je 
skupina II., kdy vnit�ní ku�elky jsou v jedné p�ímce. Pro skupinu I. a III. se ší�ka branek 
m� ní p�esunutím vnit�ních ku�elek. 

Do stanovené délky vozidla se nepo� ítá záv� sné za�ízení nebo jiné p�e� nívající � ásti 
vozidla. Jestli�e n� které vozidlo svými rozm� ry zasahuje do dvou skupin, za�adí se v�dy 
do skupiny vyšší. P�i pochybnostech je rozhodující technický pr� kaz vozidla. 

Ku�elky pro slalom jsou 0,50 m vysoké. P�i mistrovských sout� �ích musí být levé a 
pravé ku�elky barevn�  rozlišeny. Nesmí se pou�ívat více ne� dvou barev. Ku�elky musí 
být z vhodného materiálu a natolik stabilní, aby se samovoln�  nevychylovaly, nem� nily 
své postavení a nemohly poškodit sout� �ící vozidla, p�ípadn�  neovliv� ovaly regulérnost 
JZ. 

c)   Zajetí do gará�e 

Gará� je vytý� ena osmi ku�elkami o výšce 1 m (zadní) resp. 0,75 m (bo� ní) a dv� ma 
pomocnými ku�elkami (dorazy) o výšce 0,5 m, vymezujícími prostor 200 mm p�ed 
"zdí". 

Gará� je o 400 mm širší ne� je maximální ší�ka vozu p�íslušné kategorie. Zadní (p�ední) 
okraj vozidla (bez záv� sných za�ízení) musí být od "zdi" ve vzdálenosti 0-200 mm, 

skupina ší�ka vozu  

(mm) 

délka vozu  

(mm) 

ší�ka branek 

 (mm) 

vzdálenost branek  

(mm) 

I. do 1530 do 3800 2800 7750 

II. 1531 - 1650 3801 - 4300 3000 7750 

III. nad 1651 nad 4300 3200 7750 
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p�i� em� nesmí být pora�ena, vychýlena nebo odsunuta �ádná z ku�elek ohrani� ujících 
prostor gará�e. Pomocné ku�elky (dorazy) slou�í pro p�esné posouzení vzdálenosti 200 
mm. Hodnotí se dotyk. 

d)   Zastavení vozidla v cíli 

-  zadními koly mezi dv� ma � arami vzdálenými od sebe 0,50 m. Kolmice spušt� ná ze 
st�edu náboje kola k vozovce musí být uvnit� mezi � arami. 

-  pravým p�edním kolem ve � tverci 0,50 x 0,50 m je posuzováno jako spln� né tehdy, 
jestli�e kolmice k vozovce spušt� ná ze st�edu kola a procházející bodem na vn� jším 
boku pneumatiky le�í uvnit� � tverce 

-  P�i odstavení vozidla musí být vypnutý motor, zav�ené dve�e a vozidlo zabezpe� ené 
proti samovolnému pohybu. 

V no� ní JZ musí mít vozidlo p�i odstavení rozsvícena pouze obrysová sv� tla. 

Posuzování vynechání n� kterých prvk �  JZ: 

a) slalom - vynechání tohoto úkolu je posuzováno tehdy, jestli�e sout� �ící vynechal 2 nebo 
více branek 

b) gará� - jako vynechání je posuzováno tehdy, nezacouvá-li nebo neprojede-li sout� �ící 
minimáln�  do poloviny gará�e, p�itom je pro posouzení rozhodující postavení p�edních 
nebo zadních kol, bli�ších ve sm� ru jízdy 

c) zastavení vozidla v cíli - jako vynechání úkolu se hodnotí zastavení p�edními koly p�ed 
� arami nebo více ne� dva metry od � tverce. 

2.3 Parkovišt�  

Po�adatel ur� uje místo parkování sout� �ních voz�  a dobu, po kterou vozidlo nesmí 
parkovišt�  opustit (uzav�ené parkovišt� ). 

Po odstartování 1. vozidla do sout� �e se smí posádky pohybovat pouze v prostoru 
vymezeném po�adatelem. 

2.4 Kontrolní stanovišt�  

Kontrolní stanovišt�  jsou � asové kontroly (� K), pr� jezdní kontroly (PK), samoobslu�né 
pr� jezdní kontroly (SPK) a tajné kontroly (TK). � K a PK se z�izují na nefrekventovaných 
místech a nesmí být porušeny obecn�  platné p�edpisy. 

Pro celou oblast � K a PK platí zákaz: 

a) vystupování sout� �ících z vozidla (neplatí v p�ípadech, kdy k vystoupení dá pokyn 
rozhod� í stanovišt� ) 

b) opravy, údr�by a kontrolních prohlídek vozidla, dopl� ování PHM 
c) otá� ení a couvání 

V oblasti � K musí posádky postavit svá vozidla tak, aby umo�nily ostatním sout� �ícím 
bezpe� n�  a plynule projet ke stanovišti. 

� as p�íjezdu do � K je okam�ik, kdy posádka p�edá sv� j jízdní výkaz rozhod� ímu k zapsání 
� asu. 

Za� átek oblasti � K je ohrani� en náv� štím, umíst� ným 20 m a� 50 m p�ed stanovišt� m. 
Náv� ští je ozna� eno znakem hodin se �lutým podkladem kruhu na panelu bílé barvy, který 
má tvar obdélníku na výšku o rozm� rech nejmén�  0,4 x 0,5 m. 
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Stanovišt�  � K je ozna� eno stejným panelem se znakem hodin s � erveným podkladem 
kruhu. Sou� ástí stanovišt�  jsou hodiny viditelné a � itelné ze vzdálenosti nejmén�  20 m. 

Konec oblasti je ve vzdálenosti 20 m za stanovišt� m nebo je ozna� en panelem se škrtnutým 
symbolem � K. 

Za� átek oblasti PK a SPK je ohrani� en shodn�  náv� štím, umíst� ným ve vzdálenosti do 50 m 
p�ed stanovišt� m. Panely PK a SPK jsou ozna� eny znakem razítka se �lutým podkladem 
kruhu na panelu bílé barvy, který má tvar obdélníku na výšku nejmén�  0,4 x 0,5 m. 

Stanovišt�  PK a SPK je ozna� eno stejným panelem se znakem razítka a � erveným 
podkladem kruhu. 

Šipka na panelu plní funkci p�ikázaného sm� ru jízdy. 

Konec oblasti PK a SPK se neozna� uje a je ve vzdálenosti 20 m za stanovišt� m. 

SPK mají ozna� eny panely náv� ští i stanovišt�  shodn�  v levém rohu naho�e nebo místo 
znaku razítka písmenným nebo � íselným znakem minimální velikosti A5, který si posádka 
sama zaznamenává do jízdního výkazu. Záznam musí být proveden jednozna� n�  
nevymazatelným zp� sobem a bez p�episování. U t� chto panel�  platí zákaz zastavení. 

Panely jsou umís� ovány po pravé stran�  kolmo ke sm� ru p�íjezdu ke stanovišti. Nesmí být 
�ádným zp� sobem ukrývány (nap�. polo�ením na zem). 

K�i�ovatky mezi panely ve sm� ru jízdy se pro ú� ely itinerá�e neuva�ují. 

Tajné kontroly na dodr�ování pravidel silni� ního provozu se v míst�  TK neozna� ují. 
Bezprost�edn�  za místem TK musí být umíst� ny panely PK, ozna� ené v p�ípad�  m�� ení 
rychlosti písmenem R, v p�ípad�  TK na dodr�ování ostatních pravidel silni� ního provozu 
písmenem T. 

Informace k trati p�edávaná PK musí být v té�e etap�  stejná p�i všech pr� jezdech touto PK. 

2.4.1 Údaje, p� edávané posádkám na stanovištích PK a SPK: 

I. stanovišt�  SPK: 
N� které panely SPK mohou plnit funkci dopravní zna� ky “p�ikázaný sm� r jízdy“: 

SPK „p�etahující“ p�es k�i�ovatku: první panel je umíst� n p�ed k�i�ovatkou, druhý za ní. Na 
první tabuli m� �e být šipka (vpravo � i vlevo) p�ípadn�  je první panel bez šipky (pr� jezd 
k�i�ovatkou rovn� ). 

SPK s jedním reálným údajem- nap�. P, L nebo R (nikoliv však nap�. 2xP). Ob�  tabule jsou 
p�ed k�i�ovatkou a reálný údaj musí být ozna� en na obou tabulích. 

SPK s pokynem „oto�  se“ (musí být na obou tabulích). Tento pokyn m� �e být dopln� n 
jedním reálným údajem. 

II. stanovišt�  PK: 

Také n� které PK mohou plnit funkci dopravní zna� ky “p�ikázaný sm� r jízdy“: panely PK 
mohou být  „p�etahující“ p�es k�i�ovatku: první panel je umíst� n p�ed k�i�ovatkou, druhý 
(u kterého stojí „�ivá“) je za ní. Na prvním panelu m� �e být šipka (vpravo � i vlevo) 
p�ípadn�  je první panel bez šipky (pr� jezd k�i�ovatkou rovn� ). 

PK m� �e p�edat posádce informaci pouze s jedním reálným údajem nebo v kombinaci „oto�  
se“ + jeden reálný údaj. 
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PK m� �e ve výjime� ných p�ípadech p�edat posádce i jinou informaci (nap�. oto�  se a zruš si 
v map�  jednosm� rku, ve které se práv�  nacházíš) p�ípadn�  více reálných údaj�  ne� jeden. 
V tomto p�ípad�  se jedná o vlo�ený itinerá�, co� musí být na pokynu PK výslovn�  uvedeno. 

2.5 Obsazení a � innost kontrolních stanoviš	  

� K se obsazují nejmén�  ve dvojicích. 

� K je dodr�ován interval výjezdu vozidel na tra� , který nesmí být kratší ne� jedna minuta. 

� K je do jízdních výkaz�  posádkám rozhod� ím zaznamenáván � as (odjezdu, p�íjezdu). 

PK se pr� jezd stanovišt� m ozna� í razítkem rozhod� ího do jízdního výkazu posádky. Plní-li 
se v PK n� který ze sout� �ních úkol� , zaznamenává podle mo�ností rozhod� í výsledek 
pln� ní rovn� � do jízdních výkaz�  sout� �ících. 

TK zaznamenávají rozhod� í do kontrolních listin ka�dý pr� jezd a p�ípadné porušení 
pravidel silni� ního provozu. 

Rozhod� í � K a PK provád� jí záznam do kontrolních listin, kam zaznamenávají startovní 
� ísla posádek, � as pr� jezdu a výsledky pln� ní sout� �ních úkol� . Záznamy provád� jí v 
po�adí, v jakém posádky stanovišt� m_projí�d� jí. Dále zaznamenávají veškeré další 
podrobnosti, které by mohly být d� le�ité pro hodnocení jednotlivc�  i celé sout� �e. 

Po�adatel je povinen z�ídit stanovišt�  PK p�ed �elezni� ním p�ejezdem, pokud je zde 
mo�nost zdr�ení vozidel. Rozhod� í zapíše do jízdního výkazu posádky skute� nou dobu 
zdr�ení. 



 - 16 - 

3 Itinerá � e 
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R O Z M Í S T �  N Í   Ú D A J �    V   I T I N E R Á �  I - V Y S V �  T L I V K Y  
 

A - � íslo etapy (nap�. 1, 2, A, B, N1, D1,) 

B - � íslo kola, název seriálu sout� �í, název sout� �e, (event. název po�adatele), místo konání 
a datum 

C - sm� r mapového pr� jezdu z jednoho mapového místa zp� t do tého� mapového místa 

D - zadání stanovišt�  � K = cíle etapy (musí být ozna� eno i v základní map� ) 

E - délka etapy v km , je to údaj pouze informativní (+ 1 km) 

F - jízdní doba = � as na projetí etapy v celých min

G - podmínky 

H - vlo�ené iti 

J – detaily 

 

 všechny G, H, J umíst� né na tomto míst� , tedy v záhlaví iti, platí 
pro celou etapu 

K - slepé mapy (dále jen SM) - ozna� ují se � ísly nebo písmeny, mohou být umíst� ny té� a� 
na konci iti nebo na samostatném list�  

L - plánky - ozna� ují se � ísly nebo písmeny, mohou být umíst� ny té� a� na konci iti nebo na 
samostatném list�  

-  u plánku mohou být umíst� ny další G, H, J ty platí potom pouze p�i jízd�  dle tohoto 
plánku 

M - popis pr� jezdu etapy pomocí reálných a mapových údaj�  

-  jestli�e je M rozd� len na více � ástí, potom údaje (nap�. G, H, J), uvedené pouze v 
ur� ité � ásti M, platí jen pro tuto � ást M a musí být uvedeny na samotném za� átku této 
� ásti, ve které platí 

N - základní mapa (dále je ZM) 

-  musí být v�dy sou� ástí iti 
-  m� �e být umíst� na na samostatném list�  
-  platí-li pro více etap, musí to být na ní vyzna� eno 

P - vedoucí trat�  R - hlavní rozhod� í 

S - místo pro zapisování PK a SPK pro pot�eby posádky 
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F JÍZDNÍ DOBA 
F/1 Nesmí se m� nit po odstartování prvního sout� �ícího. 

F/2 Zdr�ení na trati m� �e nastat z t� chto d� vod� : 

-  vinou po�adatele p�i pln� ní sout� �ních úkol�  nad � as stanovený itinerá�em 
-  p�ed �elezni� ním p�ejezdem 
-  vlivem mimo�ádných nebo neodvratitelných událostí 

Nárok na zdr�ení vlivem mimo�ádných nebo neodvratitelných událostí musí sout� �ící 
uplatnit v nejbli�ším kontrolním stanovišti. 

Dobu zdr�ení zapisuje po�adatel do jízdního výkazu. Dobu zdr�ení zapsanou do jízdního 
výkazu si sout� �ící p�ipo� ítají k jízdní dob� . 

F/3 P�i p�ekro� ení jízdní doby mohou sout� �ící � erpat � as z � asového limitu. � asový limit 
pro ka�dou jednotlivou etapu je 45 minut. Dále je stanoven celkový � asový limit 
(samostatn�  pro denní a no� ní � ást sout� �e) a jeho výše je dána po� tem etap:

dv�  etapy 

t� i etapy 

� ty�i a více etap 

60 minut 

90 minut 

120 minut 

F/4 Dosa�ený � as se zapisuje v celých ukon� ených minutách (nap�. � as od 13:20:00 do 
13:20:59 se zapisuje 13:20). 

Rozhodující je � as udávaný na hodinách stanovišt�  � K . Do JV se zapíše � as p�edání JV 
obsluze � K. Po zapsání � asu obsluhou � K má sout� �ící právo na op� tovné ukázání JV se 
zapsaným � asem. 

G + H  PODMÍNKA + VLO�ENÝ ITI 
Podmínka i vlo�ený iti se skládá ze dvou � ástí: 

náv� ští - je místo, kde nebo za kterým plním výkonný povel  

A/ reálné 

p�íklad: 

-  za �elezni� ním p�ejezdem 
-  za Dzn. "STOP" 

 

B/ mapové 

p�íklad: 

-  v bod� , kót�  
-  za bodem, za kótou 

Musí být v�dy zadáno slovn� , za kterým náv� štím se výkonný povel plní (za prvním, za 
sudým, za ka�dým, ...).
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Il. výkonný povel 

A/ reálný  p� íklad: 

 

B/ mapový  p� íklad:  

 

Musí být v�dy zadáno slovn� , kdy se výkonný povel plní (poprvé, p�i druhém pr� jezdu, 
v�dy, ...). 

Pro podmínku a vlo�ený iti platí, �e mezi náv� štím a výkonným povelem nesmí p�ijít další 
náv� ští ani náv� ští jiné podmínky nebo vlo�eného itinerá�e. 

G PODMÍNKA 
pravidla: 

-  náv� ští a výkonný povel musí být mapové 
-  zápisy slovní nebo podle M/5 jsou rovnocenné 
-  uva�uji s ní p�edem p�i �ešení mapového pr� jezdu mezi dv� ma mapov�  zadanými 

místy 
-  musí mít mapové �ešení, tj. musí být zadána tak, aby její �ešení nevedlo posádky do 

mapov�  slepé komunikace 
vztahuje se: 

A/ ke konkrétnímu mapov�  zadanému místu (p�. bodu, kót� , za� átku nebo konci SM, ...) 

Jedná se o p�íjezd, výjezd nebo pr� jezd tímto místem. 

p�íklad: 

-  v kót�  210 je	  v�dy L 
-  na SM vjí�d� j v�dy odbo� ením P 
-  p�i prvním pr� jezdu bodem E p�ije	  v az 90 ° 

B/ ke konkrétnímu úseku 

� ešení spo� ívá v ur� ení nejkratší vzdálenosti do dalšího mapov�  zadaného místa za spln� ní 
podmínky. 

p�íklad: 

-  v úseku  � K 1 - A p�eje	  2x most 
-  v úseku  315 - SM 1 odbo�  vpravo 
-  v úseku  234 - C odbo�  vlevo 
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C/ k mapové jízd�  mezi náv� štím a výkonným povelem 

zásady: 

-  výkonný povel se plní na první mapové k�i�ovatce za náv� štím, kde není mapov�  
jednozna� ný výjezd a nesmí zavést posádky do mapov�  slepé komunikace 

-  výkonný povel musí být spln� n d�íve, ne� v následujícím mapov�  zadaném míst�  
 

p� íklad:  podmínka: za ka�dým mostem je	  v�dy P 

 
 

p�íklad chybného zadání - nelze zadat 

 
Nelze kombinovat podmínku typu B/ a C/ dohromady, tedy v úseku, kde platí podmínka typu 
B/, nesmí p�ijít náv� ští podmínky typu C/. 

Tra�  nesmí být postavena tak, aby se posádka musela úmysln�  vyhnout náv� ští podmínky z 
d� vodu, �e za ním nem� �e odjet výkonný povel v míst�  dle �ád�  (bod C - zásady). 

H VLO�ENÝ ITI 
pravidla : 

-  náv� ští a výkonný povel musí být  reálné 
-  pokud se neplní výkonný povel p�ímo v míst�  náv� ští,  

jede se od náv� ští k výkonnému povelu podle „Pravidla pro neuvedené  
k�i�ovatky“ (tzv. reáln� )- viz M/3-3 II 

-  mapová místa v úseku mezi náv� štím a výkonným povelem nepova�ujeme  
za projetá, v� etn�  místa pln� ní výkonného povelu. 

-  zápisy slovní nebo podle M/5 jsou rovnocenné                 
-  neuva�uji s ním p�edem p�i �ešení mapového pr� jezdu 
-  je-li náv� ští vl. iti na SM, pova�uje se � ást SM mezi náv� štím a místem opušt� ní  

SM za odjetou � ást SM 
-  je-li vl. iti typu: - na 0,35 km  SM je	  – P, jede se na 0,35 km po SM a zde SM  

opustím (t.j. nejede se podle „pravidla pro neuvedené k�i�ovatky“- jediná  
výjimka od obecného pravidla)  

Jízda dle vlo�eného iti v�dy p�erušuje mapový pr� jezd do mapov�  zadaného místa. Po odjetí 
vlo�eného iti se volí nová trasa mapového pr� jezdu do mapov�  zadaného místa. 

Posádka p�i výb� ru nové trasy neuva�uje s dopravním zna� ením v k�i�ovatce (resp. 
k�i�ovatkách), kde plnila výkonný povel (p�íp. povely) vlo�eného itinerá�e 
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N ZÁKLADNÍ MAPA 
Zobrazuje celý prostor sout� �e nebo jeho podstatnou � ást. Slou�í pro základní orientaci, 
zadání matri� ních bod� , musí v ní být zadány � asové kontroly atd. 

 

L PLÁNEK 
Zachycuje pouze � ást prostoru sout� �e. 

Zásady pro u�ití plánku: 

-  všechny reálné komunikace nemusí být zobrazeny 
-  musí mít vazbu na ZM (bod, kóta, ...) 

N + L  ZÁKLADNÍ MAPA + PLÁNEK 
M� �e být v provedení: 

-  barevný originál (tišt� ná mapa) 
-  � ernobílá kopie (podle originálu, nutno zajistit, aby pou�ité zobrazení nebylo zam� nitelné 

s komunikacemi. Jedná se nap�. o vrstevnice, hranice katastr� , potoky apod.). V té mohou 
být dokresleny pouze existující komunikace. 

-  kreslená mapa a plánek (v k�i�ovatkách smí být zakreslena pouze existující vyúst� ní 
komunikací) 

Základní mapa - musí obsahovat názvy obcí, p�íp. m� stských � ástí.  

U map v itinerá�i je sever obecn�  u horního okraje.  

Mapové údaje se mezi mapovými podklady nep�enáší. 

P�erušení komunikací (nepr� jezdná nebo nepou�itelná) musí být jasné a z�etelné. 

P�i jízd�  podle mapy se jede v�dy bu	  podle základní mapy nebo podle plánku, tedy podle 
jednoho mapového podkladu. 

Oto� ení se v map�  kolem ostr� vku menšího ne� 2 x 2 mm v p�íslušné map�  nebo plánku 
musí být dostate� n�  zvýrazn� no, (aby nedošlo k zám� n�  s vrstevnicí, potokem, jiným 
fousem). 

N + L + J + K  M�� ÍTKA 
Všechny mapy, plánky, detaily a SM musí být v�dy v m�� ítku. 

povolená m�� ítka:

1: 

1: 

1: 

1: 

1: 

1: 

1: 

1: 

1 000  

2 000 

5 000 

10 000 

20 000 

25 000 

50 000 

100 000 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

zkrácený záznam 

M   1 

M   2 

M   5 

M  10 

M  20 

M  25 

M  50 

M 100 
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J DETAIL 
Zobrazuje nejbli�ší okolí mapové k�i�ovatky nebo skupinu k�i�ovatek kolem bodu, kóty, 
za� átku nebo konce SM. 

Ka�dý detail musí v�dy obsahovat také n� jaký bod nebo kótu (v� etn�  detail�  za� átku nebo 
konce SM). 

Zásady pro pou�ití detailu: 
-  musí být v m�� ítku 
-  je nad�azen všem ostatním mapovým podklad� m 
-  zp�es� uje a dopl� uje základní mapu nebo plánek, Proto musí obsahovat všechny údaje ze 

základní mapy nebo plánku a navíc musí obsahovat všechny reálné komunikace v 
prostoru detailu. 

-  komunikace v detailu nesmí kon� it na k�i�ovatce, která není v detailu vykreslena 
-  všechny komunikace v detailu musí být kresleny jednoduchou plnou � arou (v detailu 

nelze kreslit komunikaci � árkovanou � arou) 
-  smí zobrazovat prostor max. 200 x 200 m, eventuáln�  100 x 400 m 
 

p� íklad detailu: 

     det A - M5   mapa M 25 

 

N + L + J ŠIPKY V MAPÁCH 
Mají mapový význam a p�i volb�  pr� jezdu je nutno s nimi p�edem uva�ovat. Šipky v mapách 
jsou dvojího významu: 

A/ šipka u komunikace - má platnost v rozsahu mapové komunikace mezi mapovými 
k�i�ovatkami, má význam mapové jednosm� rky a p�i jízd�  podle mapy je mo�no ji projet 
pouze ve sm� ru šipky. 

B/ šipka v k�i�ovatce - platí pouze p�i p�íjezdu do k�i�ovatky ve sm� ru šipky a má význam 
mapového p�ikázaného sm� ru jízdy. 

Další zásady pro u�ití šipek: 

-  význam šipek se nesmí �ádným zp� sobem m� nit 
-  min. délka šipky je 3 mm 
-  na mapové k�i�ovatce se šipkou n e s m í dojít ke zm� n�  druhu itinerá�e( nap�. reálný 

údaj - mapový údaj, SM - mapa, výjezdy z k�i�ovatek - plánek, zm� na mapy, apod.) 
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K SLEPÉ MAPY 
Jsou grafickým zobrazením pozemních komunikací v povoleném m�� ítku. 

SM za� ínají a kon� í na k�i�ovatce, most� , nadjezdu, podjezdu nebo u DZ 38a, 38a (za� átek a 
konec obce). 

Jestli�e SM za� íná nebo kon� í jinde ne� na k�i�ovatce, musí být toto místo na SM vyzna� eno 
symbolem. 

Jestli�e SM za� íná nebo kon� í v bod� , v kót� , musí být tento bod nebo kóta na SM uvedeny. 

SM se projí�d� jí celé v p�edepsaném sm� ru. Pokud je nutno SM opustit, platí pro návrat na 
SM zásada: 

-  �ádný úsek SM se nesmí jet v protism� ru 
-  �ádný úsek SM se nesmí jet dvakrát 
-  komunikace SM se smí pouze k�í�it 
-  návrat do místa opušt� ní SM se �eší pomocí ZM, není-li zadáno jinak 

Grafické zobrazení SM musí obsahovat: 

A/ orientaci - SM má sever obecn�  u horního okraje jako mapa nebo je sever vyzna� en 
šipkou, sm�� ující na sever a ozna� enou písmenem S 

B/ sm� r pr� jezdu - m� �e být vyzna� en: 

-  šipkou u SM 
-  šipkou na za� átku SM, která ur� uje mapový p�íjezd na SM 
-  šipkou na konci SM, která ur� uje mapový výjezd ze SM 
-  p�esahuje-li šipka p�es za� átek nebo konec SM, jedná se o sm� r p�íjezdu na SM nebo 

výjezdu ze SM 
C/ povolené m�� ítko 

D/ ozna� ení SM 

Výjezd ze SM m� �e být zadán i údajem „výjezdy z k�i�ovatek" reálným i mapovým (viz 
M/6). V tomto p�ípad�  musí být u SM šipka pr� jezdu. 

Další zásady pro zobrazení SM: 

-  SM nesmí svým zobrazením vytvo�it uzav�enou plochu 
-  délka zobrazení SM musí být min. 10 mm 

SM d� líme na: 

A/ - zadané reáln�  

-  viz K/1 - SM neza� íná na k�i�ovatce s jednozna� ným reálným výjezdem 
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B/ - zadané mapov�  

-  viz K/2 a K/3 - SM m� �e za� ínat na k�i�ovatce s jednozna� ným reálným nebo 
mapovým výjezdem, proto�e její za� átek je mapov�  zadán 

K/1 SM kreslené bez odbo� ek nevzta�ené k mapovému místu 

 
K/2  SM kreslené bez odbo� ek vzta�ené k mapovému místu 

 
K/3 SM kreslené s odbo� kami 

Zásady: 

-  musí být v�dy vzta�ené k mapovému místu 
-  za� átek a konec SM je ozna� en krou�kem 
-  odbo� ky se neprojí�d� jí, ale musí být všechny na SM vykresleny 

 
K/4 Body a kóty (nikoliv jiné údaje nap�. mosty apod.) uvedené na SM se pova�ují za 
mapové údaje. Pro ú� ely pln� ní podmínky v t� chto bodech a kótách se pova�uje jízda po SM 
za jízdu mapovou. 

p� íklad: 

podmínky: - v sudých kótách je	  v�dy – P 

- v lichých kótách je	  v�dy - L 
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výklad �ešení p�íkladu: 

p�íjezd - do kóty 102 p�ijedu po komunikaci v plánku "a" tak, abych v ní jel P (kóta 102 musí 
být uvedena v plánku „a") a vyjel po SM1. 

pr� jezd - po p�íjezdu po SM1 do kóty 103 jedu L tak, abych vyjel po komunikaci v ZM 
(bezohledu na to, je-li kóta 103 uvedena v n� jakém map. podkladu nebo není uvedena 
nikde). 

návrat - podle ZM se vracím do této kóty 103 tak, abych v ní jel L a vyjel po SM. 

výjezd - na konci SM v kót�  104 jedu P tak, abych vyjel po komunikaci v pl. „a", p�i� em� 
kóta 104 musí být v pl. „a" uvedena. 

Dále pokra� uji dle plánku "a" do bodu B. 

V p�ípad� , �e bych z konce SM jel do bodu B podle ZM, jedu v kót�  104 P tak, abych vyjel 
po komunikaci v ZM a kóta 104 nemusí být v ZM uvedena 

M POPIS PR� JEZDU ETAPY 
Zapisuje se pomocí reálných a mapových údaj� . 

M/1 V zadání pr� jezdu etapy nesmí být vyzna� eny PK, SPK, TK, naopak musí být 
vyzna� eny a jednozna� n�  zadány � K. 

Všechny údaje v itinerá�ích musí být umíst� ny v logickém sledu za sebou (postupné � tení 
údaj�  zleva doprava, shora dol� ) a musí být jasné, stru� né, p�ehledné a jednozna� né. 

M/2 P�i �ešení itinerá�e se nikde neuva�uje s otá� ením do protism� ru na té�e komunikaci. 
Posádka se m� �e oto� it do protism� ru pouze na základ�  pokynu po�adatele, který je 
p�edáván v PK nebo SPK. 

 

M/3 REÁLNÉ ÚDAJE 

 Grafické znázorn� ní reálného údaje 

 



 - 26 - 

M/3-1 Reálné údaje jsou údaje vzta�ené ke skute� nosti, tedy k místu, kde se práv�  nacházím, 
nebo do kterého p�ijí�dím. 

 

M/3-2 Reálnou k�i�ovatkou se pro ú� ely itinerá�e rozumí úrov� ové k�í�ení pozemních 
komunikací v� etn�  polních a lesních cest. Vjezdy ke gará�ím, dom� m apod. se za k�i�ovatku 
pova�ují pouze v tom p�ípad� , �e není z komunikace, po které sout� �ící jede, viditelné její 
ukon� ení. Pokud není ostr� vek ve tvaru k�i�ovatky vykreslen, pova�uje se za více 
k�i�ovatek. 

M/3-3 P�i jízd�  dle reálných údaj�  mohou v k�i�ovatce nastat tyto mo�nosti: 

I -z k�i�ovatky je zadaný výjezd v popisu pr� jezdu nebo vlo�eným iti 

II -z k�i�ovatky není zadaný výjezd v popisu pr� jezdu ani vlo�eným iti. Potom 
platí „Pravidlo pro neuvedené k�i�ovatky". 

 

Neuvedené k�i�ovatky se projí�d� jí: 

A/ po hlavní komunikaci vyzna� ené dopravní zna� kou P2    nebo P1    

B/ rovn� , není-li hlavní komunikace vyzna� ena dopravní zna� kou ve sm� ru jízdy 

 

III -jedná se o k�i�ovatku s jednozna� ným výjezdem, ten je tvo�en: 

A/     dopravním zna� ením, které mi umo�� uje jediný mo�ný pr� jezd k�i�ovatkou. Musím 
uva�ovat s dopravním zna� ením svislým ve sm� ru jízdy (p�ikázaný sm� r, zákaz odbo� .) a 
vodorovným (nelze p�ejet nep�erušovanou � áru ani šikmé pruhy ohrani� ené � arou 
p�erušovanou i plnou). 

 

B/      SPK, její� 1. panel je umíst� n p�ed k�i�ovatkou a 2. panel za k�i�ovatkou (tzv. 
„p�etahovací SPK") 

 

M/3-4 Z k�i�ovatky, do které sout� �ící p�ijí�d � jí po vedlejší komunikaci, ozna� ené dopravní 

zna� kou       P4   nebo P6    , musí být výjezd v�dy zadán. 

 

M/3-5 V iti výjezdy z k�i�ovatek (viz M/6) zadané reálnými údaji nejsou uvedeny k�i�ovatky 
s jednozna� ným reálným výjezdem (viz M/3-3 III). 

 

M/3-6 Odkazy na všechny dopravní zna� ky v�dy povinn�  uvád� t symbolem této dopravní 
zna� ky. Odkaz p�itom platí pro všechny tyto zna� ky umíst� né bu	  samostatn� , nebo 
s dodatkovými tabulkami a nebo v kombinaci s jakoukoliv jinou dopravní zna� kou. 
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M/4 MAPOVÉ ÚDAJE 

 Grafické znázorn� ní mapového údaje 

M/4-1 Mapou se rozumí všechny mapové podklady, tedy základní mapa, plánky, detaily. 
Mapové údaje jsou údaje vzta�ené k map�  nebo SM. 

 

M/4-2 Nenacházím-li se na mapové komunikaci v map� , dle které mám jet, jedu podle 
„pravidla pro neuvedené k�i�ovatky" (viz M/3-3 II) dokud nep�ijedu na mapovou 
komunikaci p�íslušné mapy. 

 

M/4-3 Mapovou k�i�ovatkou se pro ú� ely �ešení itinerá�e rozumí zobrazení místa styku 
alespo�  t�í paprsk�  komunikací v mapových podkladech. Není p�itom podstatné, zda tyto 
paprsky navazují na další mapové k�i�ovatky (p� íklad „a") nebo jsou slepé (p� íklad „b"). 

 
Komunikace se st�edním d� lícím pásem širokým max. 10 m se pova�uje za jednu 
komunikaci. To platí pouze p�i jízd�  podle mapových údaj� . (Pro reálné údaje je to v�dy více 
k�i�ovatek.. ) Je-li st�ední d� lící pás širší ne� 10 m, jedná se ji� o dv�  r� zné komunikace a z 
iti musí z�ejmé, jsou-li mapové ob�  nebo jen jedna a která. 

 

M/4-4 P�i jízd�  podle všech mapových podklad�  se jezdí mezi mapovými údaji nejkratší 
cestou po komunikacích zobrazených v map� . P�i výb� ru nejkratší trasy musí být dodr�ena 
tzv. „20% zásada" viz M/4-4 P� ÍLOHA (na konci kapitoly). Pokud je zadán p�íjezd nebo 
výjezd v konkrétním mapov�  zadaném míst� , nemusí být spln� n p�i prvním pr� jezdu tímto 
místem 

- výjimku tvo�í pouze body, které se nesmí projí�d� t mimo po�adí (viz M/7). 

 

M/4-5 P�i �ešení mapového pr� jezdu musí existovat mapov�  pr� jezdné �ešení a nelze 
uva�ovat s d�íve nabytými reálnými informacemi (nap�. dopravní zna� ení). 

 

M/4-6 V ka�dé etap�  musí být zadáno minimáln�  5 mapov�  zadaných míst , rovnom� rn�  
rozlo�ených v etap�  , se zadaným výjezdem nebo p�íjezdem. 

 

M/4-7 Zvolená trasa mapového pr� jezdu se p�ehodnocuje pouze v okam�iku, kdy posádka 
nem� �e v této trase pokra� ovat. D� vod m� �e být: 

I. reálný - ten je zp� soben dopravním zna� ením (Zákaz vjezdu, P�ikázaný sm� r jízdy atd.), 
p�íkazem PK a SPK 

II. mapový - ten je zp� soben , kdy� neexistuje mapová komunikace 

Místem p�ehodnocování pro d� vody I a II je místo: 
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A/ ze kterého nelze pokra� ovat v p� vodn�  zvolené trase za p�edpokladu �e mohu 
pokra� ovat po jiné mapové. komunikaci. 

P�i výb� ru nové trasy musí posádka uva�ovat s dopravním zna� ením v této k�i�ovatce, 
viditelným p�i vjezdu do ní (P�. I-A) nebo s tím, �e tato mapová komunikace neexistuje 
(P�. II-A). Význam dopravních zna� ek nep�enáším na jiné k�i�ovatky, i kdy� se jedná o nap�. 
zákaz vjezdu v obou sm� rech, jednosm� rná komunikace (nevím, kde je umíst� na Dzn 
z druhé strany). Pokud pr� jezdu po komunikaci brání zav�ená závora (nevztahuje se na 
�elezni� ní p�ejezd), postupuje posádka p�i p�ehodnocování stejn� , jako kdyby komunikace 
neexistovala 

 
B/ kdy op� t vjedu do mapy za p�edpokladu, �e jsem jí p�edtím musel opustit. P�i výb� ru 
nové trasy neuva�uje posádka s dopravním zna� ením v k�i�ovatce, kde musela mapu opustit 
(P�. I-B) nebo s tím, �e tato mapová komunikace neexistuje (P�. II-B). 
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Tra�  musí být postavena tak, �e pokud je posádka nucena novou trasu znovu p�ehodnocovat, 
nesmí mít mo�nost (mapovou ani reálnou) se do k�i�ovatky nebo místa, kde ji� jednou 
p�ehodnocovala, znovu vrátit ze stejného sm� ru p�íjezdu a za stejných podmínek a vlo�ených 
iti. Tra�  musí být postavena tak, aby p�i p�ehodnocování v k�i�ovatce nemohlo dojít k 
porušení PSP. 

 

M/4-8 V iti „výjezdy z k�i�ovatek", zadaném mapovými údaji, nejsou uvedeny k�i�ovatky 

s jednozna� ným mapovým výjezdem. Ten je ur� en pouze šipkami v map�  (viz N + L + J 
Šipky v mapách). 

 

p� íklad, kdy posádka projí�dí k� i�ovatku s jednozna� ným mapovým výjezdem: 

 
M/4-9 V iti m� �e být uvedena podmínka, p�i jejím� spln� ní v mapovém podklad�  vznikají 
nové komunikace (dokreslují se do mapy) nebo se naopak mapové komunikace ruší. 

P�i dokreslování nebo rušení mapových komunikací (projetím, SM apod.) nám také vznikají 
nové mapové k�i�ovatky nebo se stávající ruší. P�i �ešení dalšího údaje v iti ji� musím s touto 
zm� nou uva�ovat.Význam mapových šipek (jednosm� rky a p�ikázané sm� ry) se p�itom 
nesmí zm� nit (z jednosm� rky se nesmí stát p�ikázaný sm� r a opa� n� ). Jednosm� rka však 
m� �e být p�i dokreslení mapové komunikace zkrácena, p�i zrušení mapové komunikace 
naopak prodlou�ena. 
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P� ÍKLADY: 

ITI :    

 

- - - - - - -    =  nemapová komunikace 

P� ÍKLAD �    

 

PODMÍNKA: VŠECHNY NEMAPOVÉ KOMUNIKACE SE PROJETÍM STÁVAJÍ 
MAPOVÝMI 

MAPA:    

 

� EŠENÍ: do bodu B p�ijedu od S (vznikem mapové komunikace z bodu A se mi 
„jednosm� rka“ zkracuje) 

 

 

P� ÍKLAD �    

 

PODMÍNKA: VŠECHNY MAPOVÉ KOMUNIKACE SE JEJICH PR
 JEZDEM STÁVAJÍ 
NEMAPOVÝMI 

MAPA:    

 

� EŠENÍ: do bodu B p�ijedu od Z (zrušením mapové komunikace se mi „jednosm� rka“ 
prodlu�uje) 
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ITI :     

 

P� ÍKLAD �    

 

a) PODMÍNKA: VŠECHNY NEMAPOVÉ KOMUNIKACE SE PROJETÍM STÁVAJÍ 
MAPOVÝMI 

MAPA   

 

� EŠENÍ: do bodu A p�ijedu od J (mapov�  L jedu v p� vodn�  mapové „jednosm� rce“, která 
se mi vznikem mapové komunikace zkrátila) 

 

M/4-10 Není-li zadáno jinak, vztahuje se mapový údaj (i dokreslování komunikace)  
k základní map�  (v� etn�  detailu). 

p� íklady: 

-  jízda z reálného údaje reáln�  na mapový údaj 
-  jízda z mapového údaje reáln�  na mapový údaj 
-  mapový lineární iti (mapová chlupatá � ára) 
-  dokreslování komunikací 
-  zjednosm� r� ování komunikací projetím 
-  vynášení bod�   
-  atd. 
 

Pokud jedu mapov�  podle plánku (zapsáno systémem Zliv) je ozna� ení plánku uvedeno nad 
vodorovnou � arou (a tím je zadáno jinak). 

 

 

M/5 KOMBINACE REÁLNÝCH A MAPOVÝCH UDAJ
  

M/5-1 Platí zásada: jedno okénko = jeden údaj 
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V itinerá�i se mohou vyskytovat tyto kombinace: 

 
 

M/5-2 Další údaj v itinerá�i se �eší: 

A/ ihned po opušt� ní poslední k�i�ovatky, ke které se vztahoval p�edcházející údaj, 
ur� oval-li výjezd z této k�i�ovatky 

B/ v poslední k�i�ovatce, ke které se vztahoval p�edcházející údaj, neur� oval-li výjezd z 
této k�i�ovatky 

 

M/6 VÝJEZDY Z K� I�OVATEK 

 

M/6-1 Všechny druhy itinerá�e „výjezdy z k�i�ovatek" mohou být navzájem kombinovány a 

mohou být zadány: 

I/ bez udání vzdálenosti 

II/ s udáním vzdálenosti 

Vzdálenosti jsou udávány v kilometrech s p�esností na dv�  desetinná místa (desítky metr� ) a 
mohou být: 

A/ vzájemné - vzdálenosti jsou udávány mezi všemi zakreslenými k�i�ovatkami 

B/ pr� b� �né - vzdálenosti jsou udávány od výchozí k�i�ovatky, u které je 0,00 
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M/6-2 Šipkový itinerá� 

Schéma k�i�ovatky je nakresleno tak, �e sout� �ící p�ijí�dí v�dy ze spodního paprsku a 
vyjí�dí ve sm� ru šipky . Schémata musí být se�azena postupn� . Hlavní silnice m� �e být 
vyzna� ena siln� jší � arou, vedlejší slabší � arou, lesní a polní cesty � árkovan� , nebo se pro 
všechny komunikace pou�ije stejn�  silných � ar. 

p� íklady šipkového itinerá� e : 

A/ vzdálenosti pr� b� �né, reálné údaje 

 
B/ vzdálenosti vzájemné, reálné údaje 

 
M/6-3 Šipkový itinerá� orientovaný 

Schémata k�i�ovatek jsou kreslena s orientací k severu, který musí být ozna� en šipkou. 
Výjezd z k�i�ovatky je ve sm� ru šipky. P�íjezd ze spodního paprsku u t� chto itinerá��  
neplatí. 

p� íklady šipkového itinerá� e orientovaného: 

A/ orientace jednotná - šipka ur� ující sever platí pro schéma všech k�i�ovatek v ucelené 
� ásti (tabulce) a je umíst� na na jejím levém okraji. 

orientace jednotná, vzdálenosti pr� b� �né, reálné údaje 

 
B/ orientace r� zná - šipka ur� ující sever je uvedena u ka�dého jednotlivého schématu 
k�i�ovatky. 

orientace r� zná, vzdálenosti vzájemné, reálné údaje 
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C/ mapový údaj, orientace není vyzna� ena, tedy obecn�  platí, �e sever je u horního 
okraje iti 

 
D/ mapový údaj, orientace je vyzna� ena 

 
 

M/6-4 Azimuty 

Schéma k�i�ovatek mohou (ale nemusí) být vykreslena. Je-li schéma vykresleno, je to 
jednodušší druh tohoto itinerá�e. Je udán azimut výjezdu z k�i�ovatky. V itinerá�i je v�dy 
p�ed � íselným údajem ve skupinách uvedena zkratka az. 

 

p� íklady výjezd�  z k� i�ovatek pomocí azimut� : 

A/ se schématy, vzdálenosti pr� b� �né, reálné údaje 

 
 

B/ bez schémat, vzdálenosti vzájemné, reálné údaje 

 
 

C/ mapový údaj, bez udání vzdálenosti 
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M/6-5 Úhly 

Schémata k�i�ovatek mohou (ale nemusí) být vykreslena. V úhlovém itinerá�i neplatí 
orientace k severu, ale orientace ve sm� ru p�íjezdu do k�i�ovatky. Za kladný sm� r m�� ení 
úhl�  se pova�uje sm� r shodný s chodem hodinových ru� i� ek. 

-  p�ímý sm� r má hodnotu 0° nebo 360° 
-  kolmé odbo� ení vpravo má hodnotu 90° 
-  kolmé odbo� ení vlevo má hodnotu 270° 

Ostatní sm� ry podle skute� né velikosti úhlu ve stupních. 

V itinerá�ích se p�ed � íselný údaj ve stupních uvádí zkratka "ú" nebo symbol   

 

p� íklady výjezd�  z k� i�ovatek pomocí úhl�  : 

 

A/ bez schémat, vzdálenosti vzájemné, reálné údaje 

 
 

B/ mapový údaj, bez udání vzdálenosti 

 
 

M/6-6 Slovní forma 

Je to nejjednodušší zp� sob zadání „výjezdu z k�i�ovatky" , pou�ívá se slovního údaje : 

-  rovn�   - pou�ívá se zkratka R 
-  vpravo  - pou�ívá se zkratka P 
-  vlevo  - pou�ívá se zkratka L 

Odbo� ení vpravo nebo vlevo se uva�uje v�dy co nejvíce. 

 

p� íklady: 

 

A/ reálné údaje, bez vzdálenosti (max. 5 údaj� ) 
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B/ mapové údaje, bez udání vzdálenosti (max 5 údaj� ) 

 
 

M/6-7 Lineární itinerá� 

Na p�ímce jsou zleva doprava vyzna� eny jednotlivé k�i�ovatky s odbo� kami : 

-  je-li odbo� ka nakreslena vpravo ve sm� ru jízdy, jde o odbo� ení vlevo na k�i�ovatce tvaru 
T, nebo o jízdu p�ímým sm� rem na k�i�ovatce s odbo� kou vpravo (nutno posuzovat podle 
skute� né situace), nebo o odbo� ení vlevo 

-  je-li odbo� ka nakreslena vlevo ve sm� ru jízdy, jde o odbo� ení vpravo na k� i�ovatce tvaru 
T, nebo o jízdu p�ímým sm� rem na k�i�ovatce s odbo� kou vlevo, nebo o odbo� ení vpravo 

-  jsou-li odbo� ky nakresleny vpravo i vlevo, jde nap�. o p�ímý sm� r výjezdu na k�i�ovatce 
tvaru k�í�e 

-  jsou-li dv�  odbo� ky nakresleny vpravo ve sm� ru jízdy, jde nap�. o odbo� ení vlevo na 
k�i�ovatce ve tvaru k�í�e (po pravé stran�  z� stávají 2 odbo� ky) 

-  jsou-li dv�  odbo� ky nakresleny vlevo ve sm� ru jízdy, jde nap�. o odbo� ení vpravo na 
k�i�ovatce tvaru k�í�e (po levé stran�  z� stávají 2 odbo� ky) 

-  analogicky se postupuje na k�i�ovatkách, kde je více odbo� ek ne� � ty�i 
U lineárního iti musí být napsáno, zda je reálný, nebo mapový, nebo musí být celý graficky 
zarámován. 

 

Odbo� ky jsou kresleny: 

A - v m�� ítku 

B - bez m�� ítka s udáním vzdálenosti 

C - bez m�� ítka a bez udání vzdálenosti (v tomto p�ípad�  musí být 
vyzna� eny všechny k�i�ovatky s více mo�nostmi výjezdu) 

 

p� íklady lineárního itinerá� e 

A/ kreslený v m�� ítku 

 
 

B/ kreslený bez m�� ítka s udáním vzdáleností (vzdálenosti pr� b� �né) 
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C/  kreslený bez m�� ítka a bez udání vzdáleností 

 
 

M/6-8 Popisy, odkazy, symboly 

K�i�ovatky nebo pr� jezdní místa jsou zadány r� znými orienta� ními body, nebo jednotlivými 
symboly vyobrazení dopravních zna� ek, nebo jejich seskupení, � i jiným zp� sobem. 

 
slovní výklad k p� íkladu:„projedu kolem vyobrazených dopr. zna� ek a dále po hlavní nebo 

rovn�  (viz M/3-3II) a� do podjezdu, tam nuluji, na 0,71 u kostela pravá, za  levá a po 
hlavní nebo rovn�  dokud nep� ejedu p� es reálný m� stek..." 

 

M/6-9 Odbo� ení a výjezd z komunikace p�es zvýšený nebo sní�ený obrubník je mo�no zadat 
pouze s uvedenou vzdáleností. 

 

M/6-10 Itinerá� „výjezdy z k�i�ovatek" zadaný bez udání vzdálenosti smí obsahovat max. 5 
údaj�  v �ad�  za sebou a vzdálenost mezi dv� ma po sob�  jdoucími údaji smí být max. 1 km. 

M/7 BODY 

Body se ozna� ují písmeny velké abecedy, jedno nebo dvoucifernými � ísly (krom�  písmen J, 
L, P, R, S, V, Z). V map�  jsou takto vyzna� ována význa� ná místa, jakými jsou k�í�ení 
komunikací, vodních tok� , �elezni� ní p�ejezdy, mosty, nadjezdy, podjezdy apod. Po�adí 
pr� jezdu bod�  musí být v itinerá�i p�edepsáno. 

Pokud je bod umíst� n na k�í�ení komunikací, kde je v reálu nadjezd a podjezd a není z�ejmé, 
kde se bod nachází, platí tento bod pro nadjezd i pro podjezd. 

Pr� jezd mezi body se �eší postupn�  v po�adí pr� jezdu v� etn�  podmínky p�íjezdu nebo 
výjezdu, je-li zadána. Neuva�uje se p�edem s pr� jezdem dalších bod� . Bodem nelze projet 
mimo uvedené po�adí. 

Bod se nepova�uje za projetý, jestli�e p�es n� j vede reálný itinerá�, ve kterém není tento bod 
uveden (výjezdy z k�i�ovatek, vlo�ený iti), nebo SM. 

 

M/7-1 matri� ní body - zadány po�adatelem v dané map�  nebo vyzna� eny ve vzorové map� , 
podle které si sout� �ící tyto body p�enesou do svých map. Všechny matri� ní body musí být 
uvedeny na samostatném soupisu. Za matri� ní body se pova�ují i takto zadané � asové 
kontroly.Matri� ní body platí po dobu platnosti mapového podkladu, ve kterém jsou uvedeny. 
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M/7-2 vynášené body - vynáší se z pevn�  zadaných míst na map�  (zp� sob M/7-3 A/ B/ C/) 
nebo pomocí pr� jezdu (zp� sob M/7-3 D/). Platí pouze v té map� , do které byly vynášeny. 
Není-li zadáno jinak, vynáší se do ZM i do detailu. 

Takto vynesený bod do detailu platí i ve všech mapových podkladech, ve kterých platí tento 
detail. Detail bodu nebo kóty, který(á) se vynáší pr� jezdem, platí a� od okam�iku vynesení 
tohoto bodu nebo kóty. 

 

Platnost vynášeného bodu: 

I - Je-li zadán v záhlaví iti, platí pro celou etapu 

II - Je-li zadán ve zvláš�  ozna� ené � ásti iti, platí pouze v této � ásti iti 

 

M/7-3 Zp� sob zadání bod� : 

A/ vynášení pomocí azimut�  nebo vzdáleností: 

Azimuty se zadávají v celých stupních, vzdálenosti se zadávají bu	  v celých mm pro 
p�edepsanou mapu nebo m�� ítko nebo skute� nou vzdáleností (vzdušnou � arou) v km nebo v 
metrech. Azimuty a vzdálenosti nemusí být sestrojovány z jednoho místa. 

 

B/ vynášení pomocí sou�adnic: 

Body jsou zadávány v pravoúhlém sou�adném systému, kde kladná osa x má azimut 90°, 
kladná osa y azimut 0°. Ob�  osy mají spole� ný po� átek sou�adnic. Sou�adnice jsou zadávány 
v mm a v m�� ítku nebo skute� nou vzdáleností (vzdušnou � arou) v km nebo v metrech. Jsou-
li zadány sou�adnice alespo�  jednoho bodu v p�íslušné map� , nemusí být zadán po� átek. 

 

C/ vynášení pomocí slepé mapy 

Pokud se má bod pomocí SM vynést ješt�  p�ed pr� jezdem touto SM nebo pokud se tato SM 
v� bec nepojede, musí být tato SM umíst� na v záhlaví iti (nebo � ásti iti) a musí být u ní 
uvedeno : „zadání bodu (kóty)" 

 

D/ vynášení bod�  pomocí pr� jezdu SM nebo šipkového itinerá�e. 

V blízkosti vynášených bod�  nesmí být jiné význa� né místo v map� , které nelze odlišit p�i 
m�� ení vzdálenosti s p�esností 2 mm, p�i m�� ení azimut�  s p�esností 5°. 

Body uvedené na SM (v� etn�  bod�  na za� átku a konci SM) a v šipkovém itinerá�i je posádka 
povinna si vynést. 

 

p� íklady pr� jezdu bodem: 

I - p�íjezd do bodu mapový, výjezd z bodu mapový 
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II - p�íjezd do bodu mapový nebo p�íjezd není uveden, výjezd z bodu reálný 

 
M/8 KÓTY 

-  kóty se ozna� ují trojcifernými � ísly (100 - 999). 
-  � ísla kót musí být výrazná, ne originální v map�  a nesm� jí se opakovat. 
-  pro kóty platí vše, co bylo psáno pro body, v� etn�  zp� sobu zadání, s jedinou výjimkou: 
Kótu 1 z e projet i mimo uvedené po�adí. 

 

M/4-4 P� ÍLOHA 

P�i posuzování nejkratší trasy p�i jízd�  podle mapy musí být dodr�ena tzv. "20% zásada": 

 

A/ pom� r ka�dé z dalších mo�ných variant tras a nejkratší délky trasy (nebo rozdíl�  
jejich délek v p�ípad� , �e � ást p�edm� tných tras je spole� ná) musí být minimáln�  1,2. To 

znamená, �e ka�dá další mo�ná trasa musí být minimáln�  o 20% delší, ne� trasa nejkratší 

 
B/ je-li stanovení nejkratší délky trasy mo�né z porovnání jednoduchých geometrických 
tvar�  tras, potom se neuplatní ustanovení odst. A/ (nemusí být dodr�ena tzv. "20% zásada"). 

p� íklady � ešení nejkratší trasy pomocí jednoduchých geometrických tvar�  

trojúhelník lichob� �ník    p�ímka/kru�nice p�ímka/k�ivka 
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4 Hodnocení A O S 
Sout� � se hodnotí jednotným bodovacím systémem pomocí trestných bod�  (TB). Vít� zí 
posádka s nejmenším po� tem TB. P�i rovnosti TB v kone� ném po�adí sout� �e rozhoduje o 
umíst� ní lepší výsledek dosa�ený v jízdách zru� nosti, v p�ípad�  rovnosti TB za jízdy 
zru� nosti rozhoduje lepší sou� et � as� . V p�ípad�  rovnosti TB dále rozhoduje o umíst� ní 
posádky menší po� et získaných TB ve všech zvláštních zkouškách. 

4.1 
 asový limit 

Hodnocení dojezd�  do � K sout� �e: 

-  za dojetí do � K p�ed stanoveným � asem za ka�dou minutu   10 TB 
-  za pozdní dojezd do � K za ka�dou minutu: 

-  do 10 minut           5 TB 
-  od 11 do 45 minut        10 TB 

-  za pozdní p�íjezd do � K po � asovém limitu              diskvalifikace 
-  vynechání � K                  diskvalifikace 
 

4.2 Nedodr�ení pravidel silni� ního provozu v TK 

 

4.2.1  P� ekro� ení povolené rychlosti: 

-  za ka�dý 1 km/hod nad povolenou rychlost     10 TB 

4.2.2  Ostatní TK 

-  za porušení PSP         50 TB 
 

4.3 Hodnocení zvláštních zkoušek 

-  za nespln� ní nebo vynechání úkolu rozjezdu     15 TB 
-  za br�d� ní ru� ní brzdou: 

-  nespln� ní,vynechání,nebo pou�ití no�ní brzdy    15 TB 
-  ZZ jako n� který z prvk�  JZ: 

-  hodnocení jako p�i JZ (� as + trestné body) 
-  vynechání úkolu        50 TB 

-  maximální po� et TB v PK 
-  pln� ní ZZ na trati sout� �e       50 TB 
-  ZZ mimo tra�            hodnocení jako JZ 

4.4 Hodnocení JZ 

Dosa�ený � as se m�� í na celé sekundy a je p�epo� ítán na TB v pom� ru 1 sec. = 2 TB 

-  za ka�dé pora�ení, vychýlení nebo odsunutí ku�elky � i p�eká�ky  10 TB 
-  chybný výjezd z �ady vozidel       15 TB 
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-  za nespln� ní úkolu na p�esnost (dojetí, zajetí, projetí, p�ejetí, p�enesení 
 p�edm� tu, vynechání branky ve slalomu)     15 TB 

-  ostatní p�edepsané úkoly (nap�. odstavení vozidla)    10 TB 
-  otev�ené okno na míst�  spolujezdce      50 TB 
-  za nedodr�ení správného po�adí jednotlivých úkol�     50 TB 
-  vynechání prvku         50 TB 
-  otev�ené dve�e b� hem jízdy       50 TB 

4.4.1 Nedokon� ení JZ nebo p�i nenastoupení k JZ z technických d� vod�  se posádce do výsledk�  
zapo� te bodová hodnota poslední posádky v po�adí JZ + 50 TB 

4.4.2 U zadní st� ny gará�e tvo� ené � ty� mi ku�elkami 

-  se pora�ení, vychýlení nebo odsunutí kterékoliv z nich (i všech) hodnotí  
jako nespln� ní         15 TB 

-  vychýlení nebo odsunutí kterékoliv (i všech) z bo� ních ku�elek  15 TB 
Gará� má tedy hodnotu „dvojprvku" a je mo�né její hodnocení p�i jednom pln� ní za 0, 15 
nebo 30 bod� . 

4.4.3 Uku�elek, pr� jezdních profil�  a podobných úkol� , slalom� , výjezd� , z ohrani� eného prostoru, 
gará�í atd. se nehodnotí dotyk, který bývá v t� chto p�ípadech sporný. Je proto hodnoceno 
pouze pora�ení, vychýlení, nebo odsunutí ku�elky nebo p�edm� tu (stojanu, stolku). 

4.5 Hodnocení ostatních prvk�  sout� �e 

-  opo�d� ný p�íjezd k prezentaci bez �ádné omluvy, za ka�dou celou 
minutu po stanoveném � ase       2 TB 

-  pokud se sout� �ící nezú� astní prezentace nebo se dostaví po jejím 
ukon� ení, není p�ipušt� n ke startu 

-  za pozdní p�íjezd (do 30 minut) na start denní a no� ní � ásti sout� �e 
� i JZ za ka�dou celou minutu (posádka dostane nový � as startu)  10 TB 

-  za pozdní p�íjezd na start po 30 minutách od p�edepsaného � asu          diskvalifikace 
-  za PK � i SPK mimo správný sled: 

-  za chyb� jící PK � i SPK                100 TB 
-  za PK � i SPK navíc        60 TB 

-  za nedostate� né ozna� ení vozidla � i posádky              100 TB 
-  za porušení zákaz�  v prostoru � K, PK, SPK a TK    50 TB 

4.6 Nesportovní chování 

4.6.1 Vylou� ena bude ka�dá posádka, která nechá jiné osoby plnit za sebe úkoly p�edepsané t� mito 
� ády. 

Hlavní rozhod� í má právo zatí�it trestnými body (v rozsahu 100 - 500 TB) nebo ze sout� �e 
vylou� it sout� �ícího p�i zjišt� ní hrubého porušení sportovního chování (bezohlednost v�� i 
jiným sout� �ícím, opisování nebo zjiš� ování itinerá��  od ji� odstartovaných sout� �ících, 
p�edávání rozhodujících podklad�  a informací jiným sout� �ícím, za zjišt� ný doprovod 
sout� �ícího jiným vozidlem, za pou�ívání rádiových nebo jiných dorozumívacích prost�edk� , 
za pou�ití nedovolených pom� cek, za p�episování a vpisování do jízdního výkazu apod.). 
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5 Protesty 

5.1 Protesty proti výsledk� m podává posádka hlavnímu rozhod� ímu písemn�  v t� chto lh� tách: 

-  do p� l hodiny po p�íjezdu poslední posádky do cíle nebo po absolvování posledního 
sout� �ního úkolu, týká-li se protest jiné sout� �ní posádky 

-  do p� l hodiny po zve�ejn� ní výsledk�  sout� �e, týká-li se protest výsledk�  
-  ka�dou nepr� jezdnost trat�  musí posádka oznámit v nejbli�ší � K. Pokud tak neu� iní, 

nem� �e na tuto skute� nost podat protest a p�i úpravách výsledkové listiny nebude 
-  k této skute� nosti p�ihlí�eno 
-  proti zm�� enému � asu a hodnocení TK nelze podat protest, hodnocení rozhod� ím TK je 

kone� né 
-  za protest se nepova�uje reklamace po� etních nebo jiných chyb v hodnocení posádky TB 

5.2 Protest musí posádka dolo�it vkladem, ur� eným v propozicích sout� �e, a to zvláš�  za ka�dý 
prvek, kterého se protest týká. Je-li protest oprávn� ný, vklad se posádce vrací. P�i 
zamítnutém protestu propadá vklad ve prosp� ch po�adatele. 

5.3 Protesty � eší: 

-  v sout� �ích mistrovství � R výbor ve slo�ení: 
-  hlavní rozhod� í 
-  2 zástupci jezdc�  

-  v ostatních sout� �ích hlavní rozhod� í 
Týká-li se protest správného pr� jezdu, rozhodne sout� �ní výbor o jedné z t� chto mo�ností: 

a) po�adí PK a SPK se nem� ní 

b) po�adí PK a SPK se m� ní (a jak) 

c) je více rovnocenných variant (a které) 

Sout� �ící má právo osobn�  vysv� tlit sout� �nímu výboru obsah protestu. 

5.4 Má-li posádka p� ipomínku ke vzorovému pr� jezdu dle autora trati, musí ji podat �editelství 
sout� �e písemn�  do 45 minut po svém p�íjezdu do cíle no� ní nebo denní � ásti sout� �e nebo 
do 45 minut po vyv� šení vzorových pr� jezd�  a výkaz� . Není-li vzorový pr� jezd vyv� šen p�i 
p�íjezdu první posádky do cíle první � ásti sout� �e, lze podávat p�ipomínky do � asu startu 
posádky do druhé � ásti sout� �e. 

� editelství sout� �e musí na ka�dou takto podanou p�ipomínku písemn�  odpov� d� t nejpozd� ji 
do vyv� šení výsledk� . Nepodá-li posádka takovou p�ipomínku nebo nesouhlasí-li 
s odpov� dí, m� �e dále pouze podat oficiální protest podlo�ený p�edepsaným vkladem. 

5.5 Povinnosti po� adatele sout� �e: 

a) vyv� sit na p�edem ur� eném míst�  vzorové pr� jezdy a ozna� it � as jejich vyv� šení. Musí 
obsahovat vzorový JV (po�adí PK, SPK), schematicky vyzna� ený pr� jezd trati 
s rozmíst� ním všech PK, SPK a TK v� etn�  skute� ných symbol�  

b) ka�dou úpravu po�adí PK a SPK vyzna� it do vzorového JV a vzorového pr� jezdu 
c) p�ipomínky posádek a odpov� di na n�  zve�ejnit nejpozd� ji p�ed vyv� šením výsledk�  
d) vyv� šení výsledkové listiny m� �e prob� hnout nejd�íve 45 minut po vyv� šení vzorových 

pr� jezd�  a 45 minut po dojezdu poslední posádky do cíle. 
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Všechny protesty musí být vy�ešeny do vyhlášení výsledk� . Vy�ešení protest�  na sout� �i je 
kone� né. 

6 Sliby 

6.1 Slib sout� �ících 

My, ú� astníci automobilové orienta� ní sout� �e .. ..(název sout� �e)... jako sportovci � eské 
republiky slibujeme, �e budeme sout� �it poctiv �  a � estn�  v duchu � ád�  t� chto sout� �í se 
snahou o co nejlepší umíst� ní. 

6.2 Slib rozhod� ích 

My, rozhod� í automobilové orienta� ní sout� �e .. ..(název sout� �e)... jako ob� ané � eské 
republiky slibujeme, �e budeme rozhodovat nestrann�  , sv� domit�  a p�esn�  podle � ád�  
t� chto sout� �í a u� iníme vše ke zdárnému pr� b� hu této sout� �e. 

7 Záv� re� ná ustanovení 
� ády Automobilových Orienta� ních Sout� �í jsou souhrnem základních pravidel pro po�ádání 
AOS. Byly schváleny Výborem Svazu AOS dne 16.12.2000 a vstupují v platnost 1.1. 2001. 
K tomuto datu se ruší platnost všech dosavadních p�edpis�  a sm� rnic pro organizování AOS. 
Tyto � ády jsou závazné pro všechny po�adatele sout� �í AOS. Po dobu jejich platnosti 
nebudou provád� ny �ádné zm� ny, ani dopl� ky textu. P�i sout� �ích není dovoleno je m� nit 
nebo upravovat ani formou provád� cích ustanovení. 


